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Samenvatting

Dit trendrapport geeft inzicht in de ontwikkelingen in de instroom, doorstroom, uitstroom, het
wagenpark en de tank- en laadinfrastructuur van lichte bedrijfsvoertuigen tot en met juni 2024. Deze
voertuigen betreffen lichte bedrijfsvoertuigen (incl. pick-up trucks) met een wettelijk toegestane
maximum massa totenmet 3,5 ton en tot en met 4,250 tonvoor BEV bestelvoertuigen. De trendanalyses
beschrijven metname ontwikkelingen die zijn gefocust op ZE. Inzichtin deze ontwikkelingen is relevant
met het oog op het behalen van (Europese en binnenlandse) CO.-doelstellingen en onder andere de
invoering van milieu- en zero-emissiezones in steden.

Instroom

De totale instroom nam tot de Covid-19-epidemie in 2019 elk jaar toe. Het aantal ingestroomde
voertuigen per jaar is nog niet terug op het niveau van 2018. Over de jaren heen neemt het aandeel
occasion import toe ten opzichte van de nieuwverkopen. Alleen de afgelopen anderhalfjaar laten een
lichte daling zien (zie Figuur1). In alle segmenten zijn lichte ZE bedrijfsvoertuigen beschikbaar. De
verwachting is dat het aanbod en de keuze in actieradius in 2024 verder toeneemt (Tabel 2). Het totale
aandeel ZEin de nieuwverkopen is toegenomenvan 3%in 2020 naar16% in 2023 en 11% in de eerste helft
van2024. Nietteminis diesel meteenaandeel van 85%in de eerste helftvan 2024 nog steeds erg dominant
(zie Figuur 3). De ZE nieuwverkopen hebben zich ontwikkeld naar een aandeel binnen alle segmenten
vanaf 2020. In vergelijking met de totale nieuwverkoop valtwel op dat relatief weinig ZE-voertuigen in
segment ‘Groot’ worden verkocht (Figuur 5). De gemiddelde aanschafprijs van een ZE licht
bedrijfsvoertuig ligthoger dan de diesel lichtbedrijfsvoertuig, maarliggen wel dichtbij elkaar. Op basis
van TCO en hogere jaarkilometrageswordtditprijsverschil nog kleiner (Figuur 8). Hetaantal en aandeel
ZE nieuwverkopen dat gebruik maakt van de SEBA groeit tevens elk jaar. In 2023 is voor 65% van de
nieuwverkopen gebruik gemaaktvan de SEBA. De gemiddelde CO--emissie (NEDC) van nieuwe diesel
voertuigen is tussen 2014 en 2021 gedaald van 174 naar 160 gCO-/km (Figuur 19Figuur 19). Van 2021 tm
2024 is deze gemiddelde CO,-emissie (met tegelijkertijd de overgang op WLTP) niet verder gedaald. De
totale gemiddelde uitstoot van de nieuwverkopen (diesel en ZE samen) daalt daardoor de laatste jaren
vrijwel alleen door ingroei van ZE voertuigen en niet door dalende emissies van dieselvoertuigen. De
gemiddelde uitstoot van occasion import ligt hoger dan bij de nieuwverkopen en is gedaald van 220
gCO:/km in 2024 naar 171 gCO-/km in 2024 (Figuur 21).

Doorstroom

Zowel op basis van RDW-data als gegevens van Gaspedaal is dieper ingegaan op het aanbod van
binnenlandse occasions. Het aandeel van het segment ‘Klein’ nam iets af ten gunste van de andere
segmenten (Figuur 22). Ten opzichte van 2022is in 2023 bij ZE hetaandeel ‘Klein’ zelfsmetruim een kwart
afgenomenenis ditaandeel er metname bij het ‘Middel’ segmentbijgekomen. Inde periodeapril 2023
tot en met mei 2024 is gekeken naar hetaanbod binnenlands occasionmarkt. Hetovergrote deel van deze
voertuigen heeft een diesel aandrijflijn (93%). Aangeboden occasion voertuigen met een ZE aandrijflijn
hebben veelal een recent bouwjaar (tussen 2021-2023). Van de voertuigen met bouwjaar 2023 heeft 12%
een ZE aandrijflijn (Figuur 25). ZE-voertuigen lijken in alle segmenten duurder dan dieselvoertuigen.

Uitstroom

De uitstroom bestaatvoornamelijk uit exporten sloop. Vooral kleine lichte bedrijfsvoertuigen bereiken
het eindevan hunlevensduurin Nederland, terwijl grotere lichte bedrijfsvoertuigen voor een aanzienlijk
deel geéxporteerd worden in vergelijking metandere segmenten (Figuur 33).

Wagenpark

Hetnetto resultaatvan de totale instroom en uitstroom vanvoertuigen is na 2014 elk jaar positief. In 2023
nam het wagenpark lichte bedrijfsvoertuigen met zo’n 16.000 voertuigen toe en is gegroeid tot 1,06
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miljoen voertuigen medio 2024 (zie Figuur 35). Hetaandeel ZE in het wagenparkstijgtnaar2,8% medio
2024. Het aandeel dieselvoertuigen is nog altijd verreweg het grootste in het wagenpark (90% in juni
2024).

Lichte bedrijfsvoertuigenrijden gemiddeld bijna 19.000 kilometer perjaar. De jaarkilometragevan jonge
voertuigen beinvloedthetgemiddeldepositief, namelijk 25.500 km perjaarin de eerste zes jaren. Lichte
bedrijfsvoertuigen veroorzaken een CO.-uitstootvan circa 3,7 Mton in 2023 en hebben een aandeel van
circa 12% in de totale uitstoot van de Mobiliteitssector (zie Figuur 47 en Figuur 48).

De samenstelling van hetwagenparkis tussen 2013 en de eerste helftvan 2024 enigszinsrichting grotere
segmenten verschoven. Sinds 2023 is het segment ‘Klein’ niet meer het meest voorkomende segment,
maar is dit het ‘Middel’ segment (Figuur 41). Door wagenparkvernieuwing neemt hetaandeel van het
wagenpark metemissieklasse 6 steeds verder toe naarinmiddels 51% medio2024 ennemende lagereen
vuilere emissieklassen steeds verder af (zie Figuur 50). Metde wagenparksamenstelling van medio 2024
zou 78% van het wagenpark nog toegang totzero-emissiezones hebben tot1-1-2027 en bijna 54% tot 1-1-
2028. Deze aandelen zullen op basis van reguliere wagenparkvernieuwing nog verder stijgen komende
jaren. Het aandeel ZE in het wagenpark zal komende jaren sterk moeten stijgen om voldoende ZE
voertuigen met toegang tot zero-emissiezones te behalen.

Tank- en laadinfrastructuur

Vande 30.000 BEV en PHEV voertuigen kan het merendeel gebruik makenvan de laadinfrastructuur die
aangelegd is voor lichte voertuigen. Alleen de ongeveer 3.000voertuigen in hetsegment ‘Extra groot’ zijn
veelal te grootvoor de reguliere publieke laadplekken. Eind juni 2024 waren er bij elkaar opgeteld bijna
170.000 publiek toegankelijke laadpunten, waarvan ongeveer 2/3¢ publiek en het overige deel
semipubliek is. Daarbovenop waren er in 2023 naar schatting 487.019 thuislaadpunten en 118.704
werklaadpunten. Perjuni2024zijnerzo’n 150 locaties met in totaal +/- 750 laadpunten die geschiktzijn
voor het segment ‘Extra groot’ licht bedrijfsvoertuig. De laaddrukanalyse van de NAL geeft inzicht in de
beschikbaarheid van publieke laadpunten tijdens piekmomenten. Ruim 60% van de laadpunten was in
2023 voldoendeof ruimvoldoende beschikbaaren is daarmee gelijkaan eenjaareerder. De groeivan het
aantal laadpunten lijkt daarmee gelijk op te gaan met de instroom van voertuigen die moeten laden.
Medio 2024 waren er daarnaast24 operationele en openbare waterstoftankstations in Nederland, mede
voor lichte bedrijfsvoertuigen.

Conclusie

Concluderend kan gesteld worden dat het aandeel ZE lichte bedrijfsvoertuigen toeneemt, maar nog
relatief klein is. Hetaandeel ZE stijgt wel snel in de nieuwverkopen. Het overgrote deel van het
wagenpark bestaatnu nog uit diesel voertuigen. Er kan in deze markt daarom komende jaren nog een
substantiéle winst behaald worden in de verduurzaming van de sector mobiliteit.
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Afkortingen

BPM:  Belasting van personenauto’s en motorrijwielen

HEV:  Hybrid Electric Vehicle/Hybride Elektrisch Voertuig

MRB:  Motorrijtuigenbelasting

PHEV:  Plug-in Hybrid Electric Vehicle / Plug-in Hybride Voertuig
BEV: Battery Electric Vehicle / Batterij Elektrisch Voertuig

FCEV:  Fuel Cell Electric Vehicle / waterstofauto met brandstofcel
ZE: "Zero Emission’ (BEV en FCEV)

ICEV:  Internal Combustion Engine Vehicle

TCO:  Total Costof Ownership

NEDC: New European Driving Cycle

WLTP:  Worldwide Harmonized Light Vehicle Test Procedure
RDE: Real Driving Emissions
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1. Introductie

1.1. Doel en Reikwijdte

Dit trendrapport geeft inzicht in de ontwikkelingen van lichte bedrijfsvoertuigen. Daarbij heeft het
rapporteen nadrukkelijke focus op de ZE-ingroei in hetwagenpark enveranderingen die impacthebben
op de CO, -uitstootvan lichte bedrijfsvoertuigen. De data in ditrapportwordtwaar mogelijkvoorzien van
enige duiding, maar de nadruk ligt op het weergeven van feitelijke ontwikkelingen.

Bedrijfsvoertuigen zijn gedefinieerd als voertuigen niet bestemd voor personenvervoer maar voor
transport van goederen of andere bedrijfsmatige inzet. De lichte bedrijfsvoertuigen betreffen de
bedrijfsvoertuigen met een wettelijk toegestane maximale massa (WTMM) lager of gelijk aan 3,5 ton
(hierna: <3,5t). Hetwagenpark bestaatvoor ruim 95% uitlichte bedrijfsvoertuigen (gesloten opbouw), en
daarnaastuit pick-up trucks en diverse andere bijzondere voertuigsoorten meteen klein marktaandeel.
Tot slot zijn volledig elektrische bedrijfsvoertuigen (BEV) meteen WTMM tot en met 4.250 kg in dit
rapport ook als lichte bedrijfsvoertuigen meegenomen, omdat deze voertuigen na aftrek van het
(meer)gewichtvan het accupakket vergelijkbaar zijn met bestelvoertuigen toten met 3.500 kg WIMM.
Injunizo24is in de Tweede Kamer besloten de huidige gedoogvrijstelling voorZE-bedrijfsvoertuigen met
een toegestane maximum massavan 3.501 t/m 4.250 kg in combinatie met een rijbewijs B te verlengen
tot 1juli2025.' Daarnaastis een traject gestartom de vrijstelling voor het in bezitzijn van eenrijbewijs C
voor deze zware elektrische voertuigen vastte leggen in wetgeving. Deze vrijstelling zou dan gelden voor
alle motorrijtuigen (dus ook personenauto’s), waarbij de bijkomend toegestane massa uitsluitend is toe
te schrijven aan de grotere massa van het alternatieve aandrijfsysteem, en dus niet alleen voor de
voertuigenwaar tot op heden een gedoogvrijstellingvoor geldt. De internetconsultatie over hetvoorstel
tot wijziging (in de vorm van een AMvB) van het Reglement rijbewijzen sluit op 11 november 2024.

Inditrapportzijn waar mogelijk de cijferstoten met 30 juni 2024 meegenomen. Bij hetlezen en duiden
dientmenin gedachten te houdendatde cijfersvoor hetjaar2024 nogincompleetzijn. Bij de update van
2025 zullen alle gegevens over 2024 worden gepresenteerd.

1.2. Beleidscontext

1.2.1. EU-Wetgeving

Sinds 2011 steltde EU-wetgeving verplichte (tank-to-wheel) CO,-emissied oelstellingen voor nieuwe lichte
bedrijfsvoertuigen? (‘Vans’ of ‘Light Commercial Vehicles’) én sinds2019 ook voorvrachtwagens* (‘Heavy
Duty Vehicles’). De striktheid van de CO,-norm bepaaltmede welk aandeel zero-emissie voertuigen een
producentperjaar minimaal moetverkopenin Europa omaande gestelde norm te kunnenvoldoen. De
huidige norm voor lichte bedrijfsvoertuigen per 2020 is 147 g/km (NEDC).

Fit for 55

Op 14 juli 2021 presenteerde de Europese Commissie de beoogde maatregelen in het ‘Fit for 55" pakket
om invulling te geven aan de doelstelling van 55% reductie in broeikasgassen in 2030 t.0.v. 1990°.
Onderdeel van dit pakket is een voorstel om de huidige CO,-normen voor nieuwe lichte
bedrijfsvoertuigenin2030 aan te scherpenvan -31% naar-50%. Daarnaastis een doel van -100% in 2035
voorgesteld, watheteinde betekentvan brandstofvoertuigen in de nieuwverkopen per203s. Injuni 2022

1Bron: Mobiliteitsbeleid | Tweede Kamer der Staten-Generaal

2 Bron: Overheid.nl | Consultatie Besluit Vrijstelling rijbewijs C (internetconsultatie.nl)

3Bron: Zware bedrijfsvoertuigen: Raad en Parlementakkoord over lagere CO2-uitstoot - Consilium (europa.eu)

4 Bron: Raad akkoord overaanscherping CO2-emissienormen voor zware bedrijfsvoertuigen - Consilium (europa.eu)
5Bron: EU economy and society to meetclimate ambitions (europa.eu)
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https://www.tweedekamer.nl/kamerstukken/brieven_regering/detail?id=2024Z10851&did=2024D25725
https://www.internetconsultatie.nl/besluit_vrijstelling_rijbewijs_c/b1
https://www.consilium.europa.eu/nl/press/press-releases/2024/01/18/heavy-duty-vehicles-council-and-parliament-reach-a-deal-to-lower-co2-emissions-from-trucks-buses-and-trailers/
https://www.consilium.europa.eu/nl/press/press-releases/2023/10/16/council-agrees-on-new-rules-to-strengthen-co2-emission-standards-for-heavy-duty-vehicles/
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/IP_21_3541

werd een Commissievoorstel gedaan om de CO,-emissienormen voor lichte bedrijfsvoertuigen aan te
scherpen. In maart 2023 nam de Raad van de Europese Commissie de herziene verordening aan®.

Twee andere onderdelen van het ‘fit for 55’ pakket zijn interessantvoor de transitie naar emissieloze
lichte bedrijfsvoertuigen, namelijk de ESR-doelen (EffortSharing Regulation) en de EED-doelen (Energy
Efficiency Directive). Deze zijn in maart 2023 formeel aangenomen door de Raad van de Europese
Commissie. De ESR betekent een extra opgave van 15 Mton CO,-reductie in 2030 en circa 62 Mton
cumulatief in 2021-2030 voor de vier ESR-sectoren ‘mobiliteit’, ‘landbouw’, ‘gebouwde omgeving’, en
‘niet-energie intensieve industrie’ samen (de niet-emissiehandel sectoren welke onder hetbestaandeETS
- Emissions Trading System - vallen). De precieze bijdrage van ‘mobiliteit’ is een nationale
verdelingskeuze die nader te bepalenis doorde overheid. Een aanscherping van de EED met betrekking
tot energiebesparingsdoelen kan ook invloed hebben op een versnelde transitie naar emissieloze
bedrijfsvoertuigen.

1.2.2. Nederlands beleid

1.2.2.1. Klimaatakkoord

In het Klimaatakkoord, afgesloten in 2019, is afgesproken dat Nederland op Europees niveau met de
koploper-landen afstemming zoekt om aanscherping van de CO,-normering te realiseren. Daarnaast
hebben derijksoverheid en decentrale overheden toegezegd datbedrijven meteen duurzaam wagenpark
een voordeel krijgen in relevante aanbestedingen.

Ookis in het klimaatakkoord vastgelegd datde motorrijtuigbelasting (MRB)van lichte bedrijfsvoertuigen
alinde periode 2021toten met2024 maandelijks met€2,-wordtverhoogd’. Deze lastenverzwaring wordt
mede gebruikt om een subsidieregeling voor ZE-lichte bedrijfsvoertuigen te bekostigen. De BPM-
vrijstelling van ZE lichte bedrijfsvoertuigen blijft voor alsnog bestaan, maar wordt naar verwachting in
2025 afgeschaft.

1.2.2.2. NAL

De Nationale Agenda Laadinfrastructuur (NAL) is opgesteld om ervoor te zorgen datde beschikbaarheid
van laadinfrastructuur geen remmende werking heeft op de transitie naar elektrisch vervoer®. Zo is
afgesproken dat iedere Nederlandse gemeente een integrale visie op laadinfrastructuur opstelt, bij
voorkeur in regionaal verband. Daarnaast is afgesproken dat gemeenten beleid opstellen voor het
plaatsen van publieke laadpunten?.

Vanuitde NAL is een roadmap opgesteld om ervoor te zorgen dater voor elektrische bedrijfsvoertuigen
voldoende mogelijkhedenzijn om te laden™. Daarnaastis er een kennis- en actieagenda opgesteld voor
de logistieke sector met daarin concrete acties en stappen om de plaatsing van laadinfrastructuur voor
elektrische bedrijfsvoertuigen te versnellen en zodoende in de laadbehoefte te kunnen voorzien®.
Binnen de NAL werken Rijk, provincies, gemeenten, netbeheerders, brancheorganisaties,
kennisinstellingen en marktpartijen samen om de realisatie vanvoldoende laadinfrastructuur mogelijk
te maken. Deze kennis- enactieagenda vormtde basisvoor de werkzaamheden in de werkgroep logistiek
vande NAL.

6 Bron: Fit for 55: waarom de EU de CO2-emissienormen voor auto's en bestelwagens aanscherpt- Consilium (europa.eu)
7Bron: https://www.klimaatakkoord.nl/actueel/nieuws/2019/06/28 /klimaatakkoord-in-stukken

8 Bron: Logistiek - Nationale Agenda Laadinfrastructuur

9 Bron:
https://www.agendalaadinfrastructuur.nl/ondersteuning+gemeenten/documenten+en+links+per+thema/documenten+in+bi
bliotheek/handlerdownloadfiles.ashx?idnv=17734523

10 Bron: https://agendalaadinfrastructuur.nl/PageBylD.aspx ?section]|D=208529&contentPage[D=1883889

1 Bron: https://agendalaadinfrastructuur.nl/PageByID.aspx ?section|D=208529&contentPageID=2108120
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https://www.consilium.europa.eu/nl/infographics/fit-for-55-emissions-cars-and-vans/
https://www.klimaatakkoord.nl/actueel/nieuws/2019/06/28/klimaatakkoord-in-stukken
https://agendalaadinfrastructuur.nl/werkgroepen/wg+logistiek/default.aspx
https://www.agendalaadinfrastructuur.nl/ondersteuning+gemeenten/documenten+en+links+per+thema/documenten+in+bibliotheek/handlerdownloadfiles.ashx?idnv=1773453
https://www.agendalaadinfrastructuur.nl/ondersteuning+gemeenten/documenten+en+links+per+thema/documenten+in+bibliotheek/handlerdownloadfiles.ashx?idnv=1773453
https://agendalaadinfrastructuur.nl/PageByID.aspx?sectionID=208529&contentPageID=1883889
https://agendalaadinfrastructuur.nl/PageByID.aspx?sectionID=208529&contentPageID=2108120

Eengrootdeel vande lichte bedrijfsvoertuigen maaktzowel gebruik van laadpalen op privéterrein alsvan
het netwerk van (semi)publiekelaadpunten. RVO verwerktde data van de (semi)publiekelaadpunten en
publiceertoverzichtenvia de RVO website'?en de website van de Nationale Agenda Laadinfrastructuur®.

1.2.2.3. Milieuzones

Intotaal geldterin vier steden momenteel een milieuzone'*voor personen- en lichte bedrijfsvoertuigen
die op dieselrijden. Ditzijn Amsterdam, Arnhem, Den Haag en Utrecht. Een licht bedrijfsvoertuig moet
minimaal emissieklasse 4 hebben om toegang tot deze milieuzones te hebben. Een gemeente kan per 1
januari 2025 het toegangsregime voor lichte bedrijfsvoertuigen aanscherpen tot emissieklasse 5. Ook
kunnen gemeenten vanaf 1 januari 2025 zero-emissiezones voor vracht- en lichte bedrijfsvoertuigen
invoeren. Gemeenten kunnen deze zero-emissiezones invoeren binnen een milieuzone, in combinatie
met een milieuzonde, ter vervanging van een milieuzone, maar ook zonder eerder een milieuzone te
hebben gehad.

1.2.2.4. Zero-emissiezones

Door het instellen van zero-emissiezones voor lichte en zware bedrijfsvoertuigen in 30 tot 40 (grotere)
gemeenten vanaf 2025 wordt duurzame en efficiénte stadslogistiek gestimuleerd. Inmiddels hebben 29
(september 2024) gemeenten een besluit tot invoering van een zero-emissiezone genomen’.

De verwachting is dat hiermee vanaf 2030 jaarlijks 1 Mton CO, wordt gereduceerd. Er is een
uitvoeringsagenda Stadslogistiek opgesteld, die zich richt op het verminderen, veranderen en
verduurzamen van de verkeersbewegingen ten behoeve van de stedelijke distributie.

In hetreglement verkeersregels en verkeerstekens (RVV) is vastgesteld dat:
¢ alle nieuwe bestel- en vrachtauto’s die vanaf 1 januari 2025 op kenteken worden gezet, zero-
emissie aan de uitlaat moeten zijn om de zero-emissiezone voor stadslogistiek in te mogen.

Voor bestaande bestel- envrachtauto’s is er een overgangsregeling. Voor lichte bedrijfsvoertuigen staat

er hetvolgende in de overgangsregeling:

o lichte bedrijfsvoertuigen met emissieklasse 5 hebben tot 1 januari 2027 onbeperkt toegang tot
de zero-emissiezones voor stadslogistiek;

o lichte bedrijfsvoertuigen met emissieklasse 6 hebben tot 1 januari 2028 onbeperkt toegang tot
de zero-emissiezones voor stadslogistiek.

Verder zijn er vrijstellingen en ontheffingen in specifieke gevallen. Meer daarover op
www.opwegnaarzes.nl. In hetklimaatakkoord is ingeschat dat de invoering van de zero-emissiezones
voor stadslogistiek leidttoteen wagenparkvan elektrische lichte bedrijfsvoertuigen van circa 50.000 in
2025 €N 115.000 in 2030%.

12Bron: https://www.rvo.nl/onderwerpen/duurzaam-ondernemen/energie-en-milieu-innovaties/elektrisch-rijden/stand-van-
zaken/cijfers
13Bron: Monitoring | Nationale Agenda Laadinfrastructuur

14 Bron: https://www.milieuzones.nl/
15Bron: Interactieve kaart :: Op weg naar ZES
16 Bron: Klimaatakkoord (2019) p.66
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1.2.2.5. Subsidies en andere financiéle stimulering

Subsidie Emissieloze Bedrijfsauto’s (SEBA)”

Ondernemers die een nieuwe, volledig emissieloze lichte bedrijfsauto aanschaffen, kunnen gebruik
maken van de SEBA. De subsidieregeling loopt van 15 maart 2021 tot en met 31 december 2024. Het
subsidiebudgetvan de regeling heeftieder jaareen maximum. Op 26 juli 2024 is het budget voor 2024
opgehoogd van € 30 miljoen naar € 60 miljoen. Deze subsidie is voor ondernemers en non-profit
instellingen. Organisaties kunnen op basisvan deze regeling een subsidie ontvangen ter hoogte van 10%
van de netto catalogusprijs bij voertuigcategorie N1, of 10% van de verkoopprijs zonder btw Dbij
voertuigcategorie N2, waarbij het subsidiebedrag per bedrijfsauto maximaal €5.000 bedraagt. Voor
kleine ondernemingen en non-profitinstellingen is het subsidiepercentage 12%.

Subsidieregeling Private laadinfrastructuur (SPRILA)

De SPRILAis sinds24 september 2024 beschikbaar en ondersteuntbedrijven die laadinfrastructuur willen
installerenvoor elektrische voertuigen op eigen of gehuurd terrein. Deze regeling geldtookvoor lichte
bedrijfsvoertuigen. Het doel is de uitrol van private laadinfrastructuur voor elektrische voertuigen te
versnellen.®

Er zijn twee soorten steun mogelijk. De steun d.m.v. SPRILA Aanschaf dekt tot 20% van de kosten voor
het totaal van de laadinfrastructuur, waaronder de laadstations en de basislaadinfrastructuur met de
hoofdaansluiting en de bekabeling. Metde staatssteunpercentagesvan 40% voor mkb en 20% voor groot
bedrijf verschillen de vaste bedragen per categorie laadinfrastructuur. Bedrijven kunnen subsidie
aanvragen voor zowel AC-laadpunten (langzaam laden) als DC-snelladers. Er is ook extra subsidie
beschikbaar voor de aanschaf van batterijen om energie op te slaan, wat handig kan zijn als het
elektriciteitsnetwerk een uitdaging vormt. Daarnaastis er steun d.m.v. SPRILA Advies. Deze steun
vergoedt tot 50% van de advieskosten (met een maximum van €3.500) voor het opstellen van plannen
voor hetinstalleren van laadpalen.

MIA

De milieu investeringsaftrek (MIA) biedtondernemers de mogelijkheid een deel van de aanschafkosten
van een volledig elektrische bedrijfsauto als aftrekpost op te voeren. In 2024 is dat 27% van de
aanschafkosten van een nieuwe volledig elektrische bedrijfsauto. Voor waterstof aangedreven lichte
bedrijfsvoertuigen is dit 45%. Bij een volledig elektrische licht bedrijfsvoertuig komtten hoogste het
investeringsbedrag minus € 20.000 in aanmerking voor milieu-investeringsaftrek. Een waterstoflicht
bedrijfsvoertuig komtvoor ten hoogste €125.000van hetinvesteringsbedrag in aanmerking voor milieu-
investeringsaftrek.”

Regeling Groenprojecten

De Regeling Groenprojecten stimuleertde financiering van duurzame innovatieve projecten®. Door deze
regeling kunnen ondernemers enerzijds tegen lagere rente geld lenen bij een bank. Anderzijds zijn
bankendoorderegeling iets eerder geneigd om een lening te verstrekken. Onderandere op verzoek van
de banken is de regeling recent op een aantal punten aangepast, waardoor die interessanter is voor
ondernemers die investeren in mobiliteit en voor banken die leningen verstrekken. De belangrijkste
aanpassingen die relevant zijn m.b.t. lichte bedrijfsvoertuigen:

17Bron: Subsidieregeling Emissieloze Bedrijfsauto’s (SEBA) (1vo.nl)

18 Bron: Staatscourant 2024, 20263 | Overheid.nl > Officiéle bekendmakingen (officielebekendmakingen.nl)
19 Bron: Brochure en Milieulijst 2024 (1vo.nl)

20 Bron: Regeling groenprojecten (rvo.nl)
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¢ elektrische en brandstofcel voertuigen categorie M en N, met uitzondering van
personenauto’s (Mi1): de hele investering kan nu goedkoper worden gefinancierd tegen over
slechts de helft van de investering in het verleden;

¢ laad- en tankinfrastructuur voor uitsluitend eigen voertuigen, vaartuigen en mobiele
werktuigen zijn toegevoegd,;

e cryogeen gekoeld transport is toegevoegd.

1.2.2.6. Fiscale behandelinglichte bedrijfsvoertuigen

MRB

Lichte bedrijfsvoertuigen worden jaarlijks belastmetde motorrijtuigenbelasting, de MRB. Deze belasting
is gebaseerd op het leeggewicht van het betreffende voertuig. Voor particuliere bezitters van lichte
bedrijfsvoertuigen wordthet MRB tarief op dezelfde MRB tabel gebaseerdals voor personenauto’s. Voor
ondernemers is een aparte MRB tabel opgesteld die ruim 70% lager is dan het tarief dat een particulier
betaalt. Zowel particulieren als ondernemers betalen geen provinciale opcenten voor lichte
bedrijfsvoertuigen. Totslotzijn lichte bedrijfsvoertuigen die volledig en uitsluitend op elektriciteit of
waterstof rijden vrijgesteld van MRB toten met 20242. In 2025 wordtditopgehoogd tot25% van de MRB.
Vanaf 2026 is de MRB weer gelijk aan die voor andere lichte bedrijfsvoertuigen.

BPM

Sinds 2007 geldt er een vrijstelling van de Belasting Personenauto’s en Motorrijwielen (BPM) voor
ondernemers. In het Belastingplan 2023** is bepaald dat de BPM-vrijstelling voor lichte
bedrijfsvoertuigen vanaf 1 januari 2025 wordt afgeschaft en de BPM afhankelijk wordt van de COz2-
uitstoot™. Zero-emissie lichte bedrijfsvoertuigen betalen per1januari 2025 dan alsnog geen BPM, overige
lichte bedrijfsvoertuigen wel.

1.2.3. Kenmerken per segment

Om ontwikkelingen bij lichte bedrijfsvoertuigen goed te kunnen monitoren, zijn binnen deze
voertuigsoort segmenten van vergelijkbare voertuigen gedefinieerd (In Bijlage 1 wordt dit uitgebreid
toegelicht*). De hoofdkenmerken en verschillen tussen de segmenten zijn in Tabel 1 weergegeven.

Tabel1: Hoofdkenmerken lichte bedrijfsvoertuigen per segmento.b.v. kenmerken nieuwverkopen 2022

Segment: Klein Middel Groot Extra groot Pick-up
Leeggewicht (kg) 1.200-1.600 1.600-2.250 1.900-2.550 2.000-3.000 1.950-2.700
[gem] [1.400] [1.900] [2.150] [2.450] [2.300]
Laadvermogen (kg) 550-1.000 700-1.450 850-1.550 500-1.450 650-1.150
[gem] [750] [1.100] [1.300] [1.050] [950]
Laadvolume (m3) 3-4 5-7 8-11 13-16

Lengte voertuig (m) 4,0-5,0 4,5-5,5 5,5-6,0 6,0-7,0 5,0-5,5
Prijsklasse

voertuig? 18-36k 27-55k 33-62k 32-69k 33-95k
[gem] [25K] (38K] [45K] (48K] [60K]

21 Bron: Motorrijtuigenbelasting (wegenbelasting) | Belasting op auto en motor | Rijksoverheid.nl
22 Bron: https://www.rijksfinancien.nl/belastingplan-2023#belastingplan-2023

23Bron: https://www.rijksfinancien.nl/belastingplan-memorie-van-toelichting/2023/d17e2453
241n deze paragraaf staat ook een vergelijking metde segmentindeling van RDC.

25 Exclusief BPM en BTW
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CO,.emissie (g/km)?%

[gem]
Voorbeelden:
vw

Renault

Opel

Peugeot
Mercedes-Benz
Citroen

Ford

Toyota

Nissan
Fiat
Iveco
MAN
RAM

1.3. Leeswijzer

128-161
[141]

Caddy

Express /
Kangoo
Combo
Partner
Citan
Berlingo
Transit

Connect/Courier
Proace City

Townstar

Doblo

174-220
[194]

Transporter
ID.Buzz

Trafic
Vivaro
Expert
Vito
Jumpy
Transit Custom

Proace

Primastar
Scudo

222-322
[249]

Crafter

Master
Movano
Boxer
Sprinter
Jumper
Transit

Insterstar
Ducato
Daily 35

TGE

235-366
[277]

Crafter

Master
Movano
Boxer
Sprinter
Jumper
Transit

Interstar
Ducato
Daily 35/40/50
TGE

226-278
[249]

Ranger

Hilux
Land Cruiser

1500

Hoofdstuk 2 gaat over de instroom van lichte bedrijfsvoertuigen en hoofdstuk 3 over de doorstroom.
Daarnawordtin hoofdstuk 4 ingezoomd op de uitstroom. In hoofdstuk 5 komtde samenstelling van het
wagenparkaanbod. Hoofdstuk 6 geeftinzichtin de beschikbare tank- en laadinfrastructuur. Elkvan deze
hoofdstukken begintmeteen beschrijving op hoofdlijnen en gaatdaarna verderin detail. Een toelichting
op de begrippen, afbakening en gebruikte data van ditrapportstaatin Bijlage 1: Afbakeningen, definities

en toelichting.

26 WLTP-normuitstoot op basis van hetdiesel bedrijfsvoertuigen
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2. Instroom

Dit hoofdstuk biedt een beschrijving van de instroom van lichte bedrijfsvoertuigen in de periode 2013
t/m juni2024. In de eerste paragraafworden de hoofdlijnen toegelicht. De paragraafdaarna is toegespitst
op nieuwverkopen, gevolgd door een paragraaf over import van occasions. Het hoofdstuk wordt
afgesloten meteen paragraaf over emissies.

2.1. Instroom op hoofdlijnen

De totale instroomvan lichte bedrijfsvoertuigen bestaatuit nieuwverkopen en de importvan occasions
uit het buitenland. Deze zijn weergegeven in Figuur 1. De totale omvang van de instroom nam tussen
2013 en 2018 toe, waarna het fluctueert rond de 80 a 9o duizend voertuigen per jaar.

2.1.1. Nieuwverkopen en occasion import

InFiguuriis te zien datover de jaren heen het aandeel occasion importgroterwordtten opzichte van de

nieuwverkopen, maar de afgelopen anderhalf jaar weer afneemt. Ter vergelijking: in 2013 bestond 13%

van de instroom uit occasion import. Dit is in 2022 bijna verdrievoudigd naar 31%. Daarna neemt dit

aandeel weer af, tot 23% halverwege 2024. In 2019 liep de hele instroom, maar met name de

nieuwverkopen, licht terug, om in 2020 ineens flink te dalen. Deze daling kan waarschijnlijk worden
80.000

toegeschreven aan de Covid-19-epidemie?.
60.000
40.000 80%
. 83% 81% ) 71% 75%
802 J85% 84% 75% 69%
0)

20.000 77%

0

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

120.000

100.000

Aantal instroom

Kalenderjaar

m Nieuwverkopen Occasion import

Figuur1: Instroom lichte bedrijfsvoertuigen: nieuwverkopen en occasion import per jaar ultimo 2013-2023 en 2024 t/mjuni

27Bron: BOVAG - Autoverkoop in april hard geraaktdoor corona
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2.2. Nieuwverkopen

2.2.1. Nieuwverkopen per segment per jaar

In Figuur2 is een verschuiving in de procentuele aandelen van de nieuwverkochte kleine bestelwagens
naar met name middelgrote bestelwagens te zien. Hetaandeel ‘Klein’ in de instroom is in de beschreven
periode flink gedaald, van bijna 40% naar ongeveer een kwart. Tegelijk steeg hetaandeel ‘Middel’ van
eenderde naarruim 40%. Hetaandeel ‘Extra groot’ namin de beschreven periode ook toe, terwijl ‘Groot
en ‘Pick-up’ stabiel bleven. Inde eerste helft van 2024 valt met name de toename in het aandeel ‘Groot

op.

90.000
80.000 9
y B f
70.000 & ﬂ
=
5 16%
§60.ooo % ey 15% 17%
% .
50.000
% % % 17%
2 17%  17%
2 40.000 7% 77 37% I 41% 407 10%
(]
5 30.000 Y B 36%
20.000

10.000 B A EFA 35% 329 1 31% I %

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Kalenderjaar

mKlein mMiddel = Groot mExtragroot m Pick-up

Figuur 2: Omvang en segmentverdeling nieuwverkopen lichte bedrijfsvoertuigen perjaar ultimo 2013-2023 en 2024 t/m juni

2.2.2. Nieuwverkopen per aandrijflijn per jaar

Hoewel diesel nog verreweg het grootste gedeelte van de nieuwverkopen beslaat, is het aandeel de
afgelopenjaren gedaald van 97% in 2013 naar81% in 2023, en 85% in de eerste helft van 2024 (Figuur 3).
De trendbreukin de eerste helftvan 2024 komtmetname door de BPM -vrijstelling van diesel bestelauto’s
die verdwijntvanaf 2025. Daardoor zijn er nu veel meer diesel nieuwverkopen, wat ervoor zorgt dat het
aandeel is toegenomen. De aandrijflijnen BEV en FCEV vormen samen de categorie ZE. Deze bestaat tot
nu toe echtervrijwel geheel uitBEV voertuigen. FCEV’szijn amper aanwezig in de nieuwverkopen (en dus
ook in het wagenpark). Op 30 juni 2024 waren er bijna 30.000 lichte bedrijfsvoertuigen meteen BEV
aandrijflijn ten opzichte van 29 FCEV’s in hetgehele Nederlands wagenpark van lichte bedrijfsvoertuigen.

Delaatste jarenis eengroeivan hetaandeel ZE te zien, van ruim 1% in 2018 naar bijna 16% in 2023. Het
percentage ZE is zowel in 2022 als 2023 bijna verdubbeld. Daarna neemthetaantal echter af, naar 11% in
de eerste helft van 2024. Benzine en ‘Overig’ hebben een klein en redelijk constant aandeel. PHEV’s
worden nauwelijks verkocht.
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Figuur 3: Brandstofmix nieuwverkopen jaar ultimo 2013-2023 en 2024 t/m juni
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2.2.3. Nieuwverkopen per aandrijflijn per kwartaal 2022-2023

Figuur 4 geeftde aantallen en de procentuele verdeling per brandstof per kwartaal van de nieuwverkopen
van lichte bedrijfsvoertuigen in 2023 en de eerste helft van 2024 weer. Het geeft daarmee een
gedetailleerder beeld van de meest recente ontwikkelingen ten opzichte van Figuur 3. Het aandeel ZE
stijgt eerste drie kwartalen van 2023, maar neemt in de daaropvolgende drie kwartalen met acht
procentpunten af tot onder hetaandeel in het eerste kwartaalvan 2023. Inabsolute aantallen neemt de
verkoop van ZE in die periode maar enkele honderden voertuigen af. De verschuiving in het percentage
in 2024 wordt vooral veroorzaakt door een stijging van het aantal verkochte diesel lichte
bedrijfsvoertuigen.

100%

12,1% 10,4%

o 80%
o %
v = 0%
za
S 9 60%
v 5 0
= % 50% .
E 5 40% 84% 82%
(&)
g'E 30%
A 20%
10%
0%
Kwrt1 Kwrt2 Kwrt3 Kwrtg
2023
m ZE 2.333 2.804 2.909 2.575 2.587
PHEV 2 1 2 5 4 2
Overig 286 247 210 218 382 355
m Benzine 373 317 406 530 495 618
m Diesel 15.929 15.284 12.302 11.858 17.999 19.897

Figuur 4: Aantallen en aandelen nieuw verkochte lichte bedrijfsvoertuigen per brandstof per kwartaal in 2023 en 2024 t/m juni

2.2.4. ZE nieuwverkopen per segment per jaar

Zoals is te zien in Figuur 5, bedroeg de ZE-nieuwverkopen in 2023 10.621 voertuigen. Dit is ruim een
verdubbeling ten opzichte van 2022 (4.600 voertuigen). Deze groei vond plaats inalle segmenten. Zoals
zojuistbesproken bij Figuur 4, neemt het aantal ZE nieuwverkopenvanaf eind 2023 echterweeraf. Wat
betreftde verdeling naar segmenten invergelijking metde totale nieuwverkoop (zie Figuur 2) valtop dat
errelatief weinig ZE-voertuigen in segment ‘Groot’ worden verkocht(5%t.0.v. 13% in 2023). Pick-ups met
een ZE-aandrijflijn worden nauwelijksverkocht(41in2023). Insegment ‘Middel’ wordenrelatiefveel ZE-
voertuigen verkocht (51% t.0.v. 41% over alle aandrijflijnen). Afhankelijk van het beoogde gebruik van
een voertuig zal bij de overweging voor een eventuele overstap op een BEV licht bedrijfsvoertuig
meespelendatt.o.v. de diesel hetlaadvermogen en maximale trekgewichtlager liggen. Bovendien zal bjj
substantiéle benutting van het laadvermogen en/of trekgewichtde actieradiusstevigafnemen. Mogelijk
speeltditvooral in segment ‘Groot’.
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Figuur 5: Omvang en segmentverdeling lichte bedrijfsvoertuigen nieuwverkopen ZE perjaarultimo 2013-2023 en 2024 t/mjuni
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2.2.5. Aanbod ZE merk-modellen per segment
In

Tabel 2 wordt het aanbod ZE van lichte bedrijfsvoertuigen in 2023 weergegeven. In 2023 is in alle
segmenten hetaanbod van ZE lichte bedrijfsvoertuigen toegenomen. De verwachting is dathet aanbod

en de keuze in actieradius in 2024 verder toeneemt.

Tabel 2: Aanbod ZE Merk-Modellen lichte bedrijfsvoertuigen in 20232

Segment: Klein Middel Groot Extra groot
Leeggewicht (kg) 1.150-1.600 1.700-2.500 2.000-2.650 2.150-3.000
[gem]? [1.500] [2.100] [2.450] [2.650]
Laadvermogen (kg) 600-950 500-1.050 850-1.200 800-1.500
[gem] [750] [900] [1.000] [1.150]
Laadvolume (m3) 3-4 5-7 8-11 13-16
Lengte voertuig (m) 4,0-5,0 4,5-5,5 5,5-6,0 6,0-7,0
Actieradius (km, WLTP) 230-290 260-420 110-320 130-260
[gem] [270] 310] [250] [230]
Prijsklasse voertuig3® 31-39k 36-60k 50-75k 61-74k
[gem] (35K] [49K] [62K] [67K]
Meest verkocht3:
Renault Volkswagen Ford Ford
Kango ID.Buzz Transit Transit
Opel Opel Maxus Renault
Combo Vivaro eDeliver 9 Master E-tech
Peugeot Mercedes-Benz Toyota Maxus
Partner eVito Proace eDeliver 9
Aantal modellen3: 20 14 9 11

2.2.6. Gemiddelde netto catalogusprijs nieuwverkopen
Figuur 6 geeftde gemiddelde netto catalogusprijs (excl. BPM en BTW) per segmentweer, voor het totaal
van de nieuwverkopen in 2023 (alle brandstoffen). De bandbreedtes rondom de gemiddelde prijzen
weerspiegelen de mate waarin binnen een segment variatie voorkomt in termen van verschillen tussen
merken/modellen en keuzemogelijkheden qua motorisch vermogen, actieradius (BEV), etc.3 De
gemiddelde prijzen per segmentzijn vermeld in Tabel 1.

28 De spreiding rond hetgemiddelde is opgesteld op basis van hetse en g5¢ percentel.

29 Het meergewichtvan ZE ten opzichte van de totale segmentgemiddelden is (nog) beperkten varieerttussen 100 en 300 kg.
Batterijgroottes zullen naar verwachting toenemen.

3 Exclusief BPM en BTW

31 Top 3 verkochtin 2023.

3 Minimaal 3verkochtin 2023.

1Zoals voorin dit rapport aangegeven, bevatsegment ‘Extra groot’ ook BEV voertuigen met een wettelijke toegestane
maximale massa tot en met4,25ton (i.p.v. 3,5 ton). Deze voertuigen zijn zwaarder dan de anders aangedreven voertuigen in dit
segmentals gevolg van hetextragewichtvan de aandrijflijn (batterijpakket). Dit komt tot uiting in hethogere leeggewichten
deels ook in de prijs.
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Figuur 6: Bandbreedte voertuigprijzen nieuwverkopen lichte bedrijfsvoertuigen, gewogen gemiddelde persegment in 2023

2.2.7. Bandbreedte voertuigprijzen per segment

In Figuur 7 wordt per segment de bandbreedte van de prijzen van diesel lichte bedrijfsvoertuigen
vergeleken metde bandbreedte van de prijzenvan ZE lichte bedrijfsvoertuigen. De bandbreedte geefteen
indicatie van de mate waarin ZE kan concurreren met diesel op basis van aanschafprijs. De gemiddelde
aanschafprijs van een ZE licht bedrijfsvoertuig ligt binnen alle segmenten hoger dan die van een
vergelijkbare diesel licht bedrijfsvoertuig. Echter overlappen de bandbreedtes van ZE en diesel elkaar
binnen de segmenten, watbetekentdat er ook gevallenvoorkomenwaarin een ZE licht bedrijfsvoertuig

nietduurder is dan een vergelijkbare diesel licht bedrijfsvoertuig.
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Figuur7: Bandbreedte voertuigprijzen nieuwverkopen persegmentin 2023: diesel versus ZE

2.2.8. Meerjarige prijsontwikkeling diesel en ZE

InFiguur 8is de prijsontwikkeling 2021-2024 van diesel- en ZE-lichte bedrijfsvoertuigen weergegeven. De
meerprijs van een ZE voertuig ligt medio 2024 tussen €12.000 en €19.000. In de segmenten ‘Groot en
‘Extra groot’ neemtde meerprijs van ZE voertuigen sterker af danin de segmenten ‘Klein’ en ‘Middel’. In
absolute zin zijn de prijsverschillen in de laatstgenoemde segmenten wel groter dan in de kleinere
segmenten.
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Figuur 8: Bandbreedte voertuigprijzen nieuwverkopen, gewogen gemiddelde per segment 2020-2024: diesel versus ZE

Naastaanschafprijsverschillen is de TCO (total cost of ownership) vaak een belangrijker criterium in de
voertuigkeuze34 3. Hierbij spelen naast de aanschafprijs ook de restwaarde en kosten per kilometer een
rol. OmdatZE lagere brandstof-en onderhoudskosten per gereden kilometer heeft, zijn de verschillen op
basisvande TCO kleiner dan op basis van aanschafprijzen. Daarbij geldtdatbij hogere jaarkilometrages
het omslagpuntwaarbij ZE goedkoper is dan diesel, sneller wordt bereikt.

2.2.9. Bandbreedte leeggewicht per segment

In Figuur g wordt per segment de bandbreedte van het leeggewichtvan diesel lichte bedrijfsvoertuigen
vergeleken metde bandbreedte van het leeggewichtvan ZE lichte bedrijfsvoertuigen. De bandbreedte
geefteen indicatie van de mate van het meergewichtvan een ZE licht bedrijfsvoertuig t.o.v. een diesel
licht bedrijfsvoertuig. Hetmeergewichtvan een ZE licht bedrijfsvoertuig komto.a. door hetextra gewicht
van het batterijpakket. Echter kunnen er ook andere gewichtsverschillen ontstaan door verschillen in
voertuigontwerp en andere componenten in de conventionele- en elektrische aandrijflijn. Het
leeggewicht hangt samen met het laadvermogen en de wettelijk toegestane maximum massa (WIMM)
en kan ervoor zorgen dat het laadvermogen achteruit gaat als gevolg van meer leeggewicht. Meer
hieromtrentin hoofdstuk 1.1.

% Bron: Effectenstudie — Afbouw BPM-vrijstelling voor ondernemers (Revnext, 2022)
35 Bron: Achtergrondrapport licht bedrijfsvoertuigmodel (Revnext, 2022)
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Figuur 9: Bandbreedte leeggewicht nieuwverkopen persegment in 2023: diesel versus ZE

2.2.10. Meerjarige leeggewichtontwikkeling diesel en ZE

In Figuur 10 is de leeggewichtontwikkeling 2021-2024 van diesel- en ZE-lichte bedrijfsvoertuigen
weergegeven. Het meergewicht van een ZE-voertuig lag medio 2024 tussen 148 en 360 kg. In de
segmenten ‘Klein’ en ‘Middel’ is het meergewichtvan ZE lichte bedrijfsvoertuigen toegenomen, terwijl
het meergewichtvan ZE-lichte bedrijfsvoertuigen in de segmenten ‘Groot’ en ‘Extra groot’ min of meer
constant is gebleven. Het ZE-segment ‘Klein’ bevat enige vertekening door de deelgroep extra kleine
‘Picnic’-achtige ZE-voertuigen (<1.200 kg), met name de nieuwverkopen 2021 bevatten bijna 50% ‘Extra
klein’ binnen ‘Klein’. De jaren 2023-2024 geven een meer representatief beeld metca. 10% ‘Extra klein’
binnen ‘Klein’.
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Figuur 10: Bandbreedte leeggewicht nieuwverkopen, gewogen gemiddelde persegment 2021-2024: diesel versus ZE

2.2.11. Gewichtsontwikkeling per segment

De ontwikkeling van het gemiddelde voertuiggewicht (gewicht c.q. massa van het lege voertuig) van
nieuw verkochte lichte bedrijfsvoertuigen overalle segmenten heen toont een geleidelijke stijging over
dejaren, van1.762 kg in 2013 naar 1.908 kg halverwege 2024 (zie Figuur 11). Dit komt overeen met de
eerder geconstateerde verschuiving naar zwaardere segmenten en toenemend marktaandeel ZE. De
individuele segmenten zijn aanzienlijk stabieler. De schommelingen in het gemiddelde gewichtvan de
pick-up trucks is waarschijnlijk het gevolg van de aanzienlijk kleinere aantallen in dit segment.
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Figuur11: Gemiddeld leeggewicht persegmentvan nieuw verkochte lichte bedrijfsvoertuigen, jaar ultimo 2013-2023 en 2024 t/m juni

2.3. Occasion import

2.3.1. Occasion import per segment per jaar

InFiguur12 wordtde occasion importvan de lichte bedrijfsvoertuigen per segment per jaar weergegeven.
De totale occasion importvertoont vanaf 2014 een sterke stijging en stabiliseert daarna in de periode
2018-2020 op bijna20.000 voertuigen perjaar. Opvallend is dat de daling die in 2020 zichtbaar s bij de
nieuwverkopen (zie Figuur 1) hier niet optreedt. In 2021 stijgt de occasion import flink tot bijna 27.000
voertuigen. Daarna neemt hetaantal elk jaar weer af, tot23.211 voertuigen in 2023.

Verder is opvallend dat de segmentverdeling van de occasion import sterker richting de grotere
segmenten verdeeld is in vergelijking met de verdeling bij de nieuwverkopen en het wagenpark als
geheel. Relatief veel grote en extra grote lichte bedrijfsvoertuigen worden geimporteerd en relatief
weinig kleine en middelgrote. Ook het segment ‘Pick-up’ is groter bij de occasion import dan bij de
nieuwverkopen.
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Figuur12: Occasion import lichte bedrijfsvoertuigen per segment perjaar ultimo 2013-2023 en 2024 t/m juni

2.3.2. Occasion import per aandrijflijn per jaar
Zoals Figuur 13 weergeeft, wordt ook de occasion import gedomineerd door dieselvoertuigen, met een
aandeel van circa 88%. ZE voertuigen zijn in aantal en aandeel een stuk minder vertegenwoordigd dan
bij de nieuwverkopen, al neemtdeze groepin de laatste jaren bij de occasion importwel duidelijk toe. In
tegenstelling tot de nieuwverkopen, stijgt het aandeel ZE bij de occasion importin de eerste helftvan
2024 door. Aangezien importvoertuigen gemiddeld 4 tot 5 jaar oud zijn (zie volgende paragraaf) is er
vertraging te verwachten tussen de ZE-ingroei in de import t.o.v. van de nieuwverkopen.
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Figuur 13: Occasion import lichte bedrijfsvoertuigen per aandrijflijn perjaar ultimo 2013-2023 en 2024 t/m juni

2.3.3. De occasion import-leeftijden

InFiguuri4zijn de gemiddelde leeftijdenvan de geimporteerde occasions per segmentper kalenderjaar
weergegeven®. Over de getoonde jaren is de gemiddelde leeftijd in totaal gedaald van 5,4 naar 4,4 jaar.
In segment ‘Klein’ is de gemiddeldeleeftijd bijna 7jaar. De segmenten ‘Middel’, ‘Groot’ en ‘Extra groot
zijn gemiddeld een stuk jonger, rond 3,6 jaar. Pick-ups betreffen een relatief kleine groep met een
gemiddelde leeftijd van 7,2 jaar.

Tabel 3 toont de aantallen en de procentuele aandelen van leeftijdscategorieén per aandrijflijn in de
occasion import van 2023 t/m juni 2024. De groep occasion import jonger dan 1 jaar kan deels een
alternatief zijn voor nieuwverkopen. Deze voertuigen zijn immers in de ogen van de gebruikerals nieuw,
maar met een substantieel prijsvoordeel. De keuze voor (relatief nieuwe) occasion import kan ook
samenhangen met een te beperkt aanbod op de nieuw-, of binnenlandse occasionsmarkt qua
verkrijgbare modellen / uitvoeringen en de prijs.

BEV’swordenveelal met een leeftijd tot 1 jaar geimporteerd. Ditgeldtvoor 50% van alle geimporteerde
BEV’s. Dit is logisch te verklaren doordat het aanbod van oudere BEV’s nog op gang moet komen de
komende jaren. Datwordtook weerspiegeldin de gemiddelde leeftijd van geimporteerde occasions (hier
nietweergegeven). In2023 wasde gemiddelde leeftijd van een geimporteerd ZE voertuig 1,6 jaar, terwijl
dieselvoertuigen meteen gemiddelde leeftijd van bijna 4 jaar werden geimporteerd* . Benzine lichte
bedrijfsvoertuigen worden juist veelal op een wat latere leeftijd geimporteerd. 77% hiervan is 5 jaar of
ouder.

% Exclusief oldtimers (voertuigen van 40 jaar en ouder, gemiddeld 2,5% van de occasion import)
¥ Oldtimers (40 jaar en ouder) zijn buiten deze berekening gehouden
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Figuur14: De gemiddelde leeftijd van geimporteerde occasions persegment per jaar ultimo 2013-2023 en 2024 t/m juni

Tabel 3: Procentuele aandelen van leeftijdscategorieén per aandrijflijn in de occasion importvan 2023 t/mjuni 2024

Tot1 jr 1tot2jr 2totsjr 5 jr en ouder Totaal |

656 50% 258  20% 336 26% 66 5% 1.316 100%

5 21% 4 17% 14 58% 1 4% 24 100%
DIESEL 7.704  25% 3.468 1% 11285 37% 8.148 27% 30.605 100%
BENZINE 142 5% 109 4% 407  14% 2173  77%  2.831 100%
OVERIG 154 17% 44 5% 258  28% 457 50% 913 100%

2.4. Subsidiéring

Zoals in paragraaf 1.2.2.5 (Subsidies en andere financiéle stimulering) uiteengezet, zijn er verscheidene
financiéle stimuli vanuit de overheid om het wagenpark te verduurzamen. De Subsidieregeling
Emissieloze Bedrijfsauto’s (SEBA) is er specifiek voor lichte bedrijfsvoertuigen. In deze paragraaf wordt
deze regeling in beeld gebrachtin relatie tot de hele verkoop van ZE lichte bedrijfsvoertuigen.

2.4.1. Aantal ontvangen SEBA subsidie per jaar

In Figuur 15 is hetaantal nieuw gekochte ZE voertuigen weergegeven. Daarbij is aangegeven voor welk
deel geld vanuit de SEBA is ontvangen en voor welk deel niet. Zowel het aantal ZE-voertuigen als het
aandeel ZE-voertuigen waarbij gebruik is maakt van de SEBA groeit elk jaar. In 2021 zijn er 3.102
nieuwverkopen meteen ZE aandrijflijn, waarvan bij de helftgebruik is gemaaktvan de SEBA. In 2023 zijn
de nieuwverkopen ruim verdrievoudigd, waarbij het percentage datgebruik heeftgemaaktvan de SEBA
is toegenomen naar 65%. Intotaal zijn t/m juni 2024 13.752 voertuigen medegefinancierd door de SEBA.
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Hoewel dus goed gebruik wordt gemaaktvan de subsidie, is het ook opvallend dat er veel ZE-lichte
bedrijfsvoertuigen zonder subsidie worden aangeschaft. Voor een deel gaat het hier om aanschaf door
diverse overheidsorganisaties, met name gemeentes, die nietin aanmerking komen voor de subsidie.
Een andere grote groep betreft de aankoop van grote hoeveelheden voertuigen in hetzelfde jaar door
bedrijven. Bedrijven mogen met de SEBA maximaal 400 voertuigen per kalenderjaar aanschaffen. Met
name grote leasemaatschappijen hebben er soms echter aanzienlijk meer gekocht, waar ze dus geen
subsidie voor hebben ontvangen. Ookzijnereen aantal voertuigen aangeschaftdie nietvoldoenaande
eisen voor de actieradius en prijs. Andere mogelijke redenen zijn onbekendheid met de regeling,
aanschafvan eenvoertuig op eenmomentin het jaardater (nog) geen geld (meer) beschikbaar is, ende
aanschaf door particulieren, die nietin aanmerking komen voor de subsidie.
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Figuur1s: Aantal ZE nieuwverkopen dat wel en geen SEBA heeft ontvangen uitgesplitstin jaren over de periode 2021 t/m juni 2024

2.4.2. Aantal ontvangen SEBA per segment

Inonderstaande figuur (Figuur16) is hettotaal aantal ZE nieuwverkopen weergegeven in de periode 2021
t/m juni 2024 uitgesplitstin segmenten. Vervolgensis per segmentweergegeven voor welk aandeel geld
vanuit de SEBA is ontvangen. Percentueel is voor het segment ‘Extra groot’ het meest gebruik gemaakt
van de subsidieregeling, namelijk bij 66% van het aantal nieuwverkopen. Het aantal nieuwverkopen in
het segment ‘Middel’ is echter ruim vier keer zo groot en zit daar percentueel niet ver vandaan: 63%
hiervanwerd metde SEBA aangeschaft. In absolute zitten de meeste voertuigen die metde SEBA-subsidie
zijn aangeschaftdus indit segment. Insegment ‘Groot wordt het laagste percentage van de voertuigen
met subsidie aangeschaft(40%). Uitgaande van de gemiddelde kale ZE-voertuigprijzen tussen de€35.000
(‘Klein”) en €65.000 (‘Extra groot’) en een subsidiepercentage van 10-12%, liggen de gemiddelde
subsidiebedragen per voertuig tussen €3.500 en het maximum van €5.000.
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Figuur16: Aantal ZE nieuwverkopen datwel en geen SEBA heeft ontvangen uitgesplitstin segmenten over de periode 2021 t/mjuni 2024

2.5. Emissies

Voor de weergave van de testmetingen van de CO,-uitstoot maken we afhankelijk van het kalenderjaar
gebruik van NEDC- of WLTP-gegevens. Voertuigen worden de laatste jaren niet meer met de NEDC-
standaard gemeten, maar met de WLTP-procedure. De waardes worden echter nog wel teruggerekend
naar vergelijkbare NEDC-waardes, waardoor deze gegevens tot en met 2021 nog goed beschikbaar zijn.
Vanaf 2022 zienwe datde NEDC-waardes minderworden gerapporteerd, terwijl de vulling van de WLTP-
waardes aanzienlijk toeneemt. Daarom is besloten om vanaf 2022 alleen te rapporteren over WLTP. Het
jaar2021is dus een overgangsjaarwaarin beide waardes worden weergegeven. De definities van WLTP en
NEDC zijn te vinden in Bijlage 1: Afbakeningen, definities en toelichting.

Hier dient ook vermeld te worden dat de praktijkuitstoot hoger is dan de normuitstoot uit de officiéle
voertuigendata3®®. De CO,-winstvan hetvervangenvan een dieselvoertuig door een ZE voertuig is derhalve
ook groter dan de hier gepresenteerde cijfers laten zien. De WLTP-uitstootcijfers liggen dichter bij de
werkelijke uitstootvan de voertuigen dan de NEDC-cijfers.

# Data in hetTypegoedkeuringsregister o.a. via https://data.overheid.nl/dataset/typegoedkeuringen-van-voertuigen----rdw.
Studie naar praktjkverbruik:_Real-world fuel consumption and electricity consumption of passenger cars and lightcommercia
vehicles - 2021 | TNO Publications
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2.5.1. Bandbreedte CO2-emissie van nieuwverkopen per segment

De gemiddelde CO,-uitstootvan dieselvoertuigen in de segmenten ‘Klein’ toten met ‘Extra groot’ varieert
van circa 140 g/km tot 280 g/km normuitstoot (WLTP) in 2023. De bandbreedte rond deze gemiddelde
waardenzijn hetgrootstin de zwaardere segmenten, zie Figuur 17. Dithangtvermoedelijk samen metde
grotere diversiteitin configuraties qua lengte, breedte, hoogte, leeggewichten motorvermogenin deze
segmenten. Op hetniveau van de totale nieuwverkopen is de invloed van ZE steeds groter en liggen de
gemiddelde emissies binnen de segmenten 10-70 g/km lager (WLTP) dan op basis van alleen diesel
nieuwverkopen.
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Middel Il
Klein .
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Figuur17: : Bandbreedte CO2-uitstoot (WLTP) per segment, diesel nieuwverkopen in 2023.

In Figuur 18 wordt de gemiddelde CO,-uitstoot per segment weergegeven. Over de gehele weergegeven
periode is een daling zichtbaar. Wat opvaltis datvanaf 2020 de trend een daling laatzien. Deze daling
gaatookna het overgangsjaar2021door. Deze daling hangtvoor een grootdeel samen met de toename
van het aandeel ZE voertuigen in de nieuwverkopen (de gemiddelde emissies van de nieuw verkochte
dieselvoertuigen neemt nauwelijks af, Figuur 19). In 2024 is echter een stijging zichtbaar van de
gemiddelde CO,-uitstoot. Dit komt doordat het aandeel ZE voertuigen in 2024 is gedaald t.o.v. de
voorgaande jaren. Ditkomt doordat de BPM-vrijstelling op diesel lichte bedrijfsvoertuigen vanaf 2025
verdwijnt, waardoor de vraag naar deze voertuigen voorafgaand aan deze fiscale maatregel is
toegenomen in de eerste helftvan 2024.Daarnaastmogen diesel bestelauto’s met EU-norm 6 de ZE-zones
betreden tot1-1-2028, waardoor deze de komende jaren nog overal ingezet kunnen worden. 3

39 Bron: https://www.opwegnaarzes.nl/bedrijven/toegangsregels
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Figuur18: Gemiddelde CO2-uitstoot (NEDC/WLTP) persegment, nieuwverkopen alle aandrijflijnen jaar ultimo 2014-2023 en 2024 t/m juni

2.5.2. Gemiddelde CO»-emissie van diesel nieuwverkopen

Figuur 19 geeft het beeld voor lichte diesel-bedrijfsvoertuigen Het effect van ZE en benzine (en overige
brandstoffen) die in Figuur 18 wel zijn meegenomen zijn hier dus uitgefilterd. De daling die daar vanaf
2020 duidelijkzichtbaaris, is hiervrijwel afwezig. Hoewel diesel lichte bedrijfsvoertuigenin de periode
2014-2017duidelijk minder zijn gaan uitstoten (174 vs 157 g/km NEDC),stokt de daling daarna grotendeels

(NEDC 159 in 2018 vs 160 in 2021, WLTP 204 in 2021 s 204 half 2024) .
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Figuur19: Gemiddelde CO2-uitstoot (NEDC/WLTP) per segmentvan diesel nieuwverkopen perjaar ultimo 2014-2023 en 2024 t/m juni
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2.5.3. Gemiddelde CO»-emissie van occasion import

Figuur2o geeftde gemiddelde CO,uitstootvande occasionimportvan 2014 tot en met 2023 ende eerste

helft van 2024 weer. Hier wordt alleen de uitstoot volgens de NEDC getoond.

De WLTP-waarden voor

occasionimportzijn nog slechtgevuld omdathetvooral omwatoudere voertuigen gaat. De uitstootvan
deze voertuigen vertoont een dalende trend. Over de beschreven periode daaltde gemiddelde uitstoot
van occasion importmet circa 20% (45 g/km, van 220 naar171). Hoewel hetaandeel ZE nog relatief klein
is in de occasion import, is die tussen 2021 en de eerste helft van 2024 gestegen van 1,0% naar 4,2%.
Daarmee speeltde instroomvan ZE voertuigen bij de occasion importeen minderinvloedrijke rol in de

daling van gemiddelde CO,uitstoot dan bij de nieuwverkopen
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Figuur 20: Gemiddelde CO2-uitstoot (NEDC) per segment van occasion import alle aandrijflijnen perjaar ultimo 2014-2023 en 2024 t/mjuni
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2.5.4. Vergelijking CO,-emissie Nederland en EU ten opzichte van de EU-normen
InFiguur21wordtde gemiddelde CO,-uitstootvan de nieuwverkopen vergeleken tussen Nederland en de
EU en afgezettegen de EU-normen. Voor de EU ontbreektdata overde NEDCin 2021, enzijn de gegevens
alleen beschikbaar tot en met 2022. Ook dient te worden opgemerkt dat de definitie van lichte
bedrijfsvoertuigen iets kan afwijken, doordatandere bronnen worden gehanteerd. Maar over de hele
linie gaat het hier over dezelfde type voertuigen®.

Watbetreftde vergelijking tussen Nederlandende EU, valtop datde ontwikkelingen vrijwel dezelfde lijn
volgen.In2014en 2020 was de uitstoot voor Nederland gemiddeld nog iets hoger, maarvoor de overige
jarenis die min of meer gelijk. Blijkbaarworden in beide markten ongeveer dezelfde keuzes gemaaktwat
betreft de aanschaf van nieuwe lichte bedrijfsvoertuigen, uiteraard gedreven door vergelijkbare
wetgeving en een vergelijkbaar aanbod.

Zowel Nederland als de EU in zijn geheel zitten vanaf de ingang van de eerste EU-normen in 2017 onder
de norm. Metde ingang van de nieuwe normen in 2020 is dat de eerste jaren echter nog niet het geval.
Vanaf 2022 vallen beide gemiddelden daar wel weer onder. Zoals ook bij Figuur 18 is besproken, is het
eerste half jaarvan 2024 juisteenstijging van degemiddelde COz-uitstootzichtbaar. Desalniettemin blijft
de gemiddelde uitstoot daarmee nog onder de EU-norm.
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Figuur 21: Gemiddelde CO2-uitstoot (NEDC en WLTP) van nieuwverkopen alle aandrijflijnen Nederland vs. EU en EU-normen, perjaar ultimo 2014-
2023 en 2024 t/mjuni (voor de EU alleen t/m 2022)

40 De gegevens voor de EU zijn ontleentaan hetvolgende artikel: CO2 emissions performance of newvans in Europe |
European EnvironmentAgency's home page (europa.eu)
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3. Doorstroom

In dit hoofdstuk wordt ingegaan op de ontwikkelingen en daarmee het aanbod van binnenlandse
occasions®. In het eerste gedeelte worden de daadwerkelijk verkopen van binnenlandse occasions
besproken. Sommige voertuigenwisselen binnen een jaarvakervan eigenaar, maaromdatde primaire
invalshoek hier hetaantal auto’s (unieke kentekens) is en niet het aantal transacties, worden dergelijke
gevallen meegeteld als éénvan eigenaar gewisseldeauto. In het tweede gedeelte wordtingegaan op het
aanbod van binnenlandse occasions op basis van gegevens van de website van Gaspedaal.

3.1. Binnenlandse occasions

3.1.1. Binnenlandse occasions per segment per jaar

Zoals Figuur 22 laatzien, stijgt het totaal aantal binnenlandse occasions door de jaren heen licht, maar
treedterin de Covid-19-epidemie eendip op. Hettotaal aantal verhandelde voertuigen steegvan 143.159
voertuigenin2016 naar158.950 voertuigen in 2023 metbijna 16.000%. Deverdeling naar segmenten bleef
over het algemeen redelijk constant. Het aandeel ‘Klein’ nam wel wat af ten gunste van de andere
segmenten.
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Figuur 22: Aantal verhandelde lichte bedrijfsvoertuigen per segment perjaarin de periode 2016 t/mjuni 2024

3.1.2. Aandrijflijnen per jaar
In Figuur 23 is het aantal verhandelde binnenlandse occasions weergegeven per aandrijflijn perjaar. De
aandrijflijn diesel is in alle getoonde jaren dominant aanwezig met gemiddeld 95% van het aantal

4 ‘Binnenlandse occasion’ is hier gedefinieerd als een voertuig datin hetverleden minstens een keer door een natuurlijk -of
rechtspersoon binnen Nederland is verkocht. Ditgeefteen duidelijke afbakening van deze categorie. Er kan echter een
vertekening van de genoemde cijfers optreden, omdathetin de beschikbare brondata nietis uit te sluiten dat dergelijke
partijen soms als (tussen)handelaar optreden en dus nietdaadwerkelijk in de auto rijden.

42 Anders dan de cijfers over in- en uitstroom en hetwagenpark, die we vaak vanaf 2013 laten zien, zijn cijfers over
binnenlandse occasion-verkoop momenteel pas vanaf 2016 beschikbaar.
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voertuigen. Ondanks dat de aandelen constant lijken, is een ruime verdubbeling van ZE te zien in 2023
ten opzichte van 2022. In 2024 lijkt de stijging van ZE vooralsnog door te zetten, met 1.022 verhandelde
voertuigeninde eerste helftvan 2024. In2021, 2022 en 2023 was hetaandeel ZE respectievelijk 0,4%, 0,6%
en1,1% en totjuni 2024 1,2%. Het percentage diesel nam in die jaren juistbijna twee procentpuntaf. De
categorie overig bestaat met name uit LPG, CNG en de aandrijflijn alcohol.
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Figuur 23: Aantal verhandelde lichte bedrijfsvoertuigen per aandrijflijn perjaarin de periode 2016 t/m juni 2024

3.1.3. Segmentering per aandrijflijn in 2022 en 2023
In aanvulling op de Figuur 22 en Figuur 23 in de vorige twee subparagrafen, zoomt Figuur 24 in op de
laatste twee jaren. Hierin wordt per aandrijflijn gekeken naar de verdeling per segment. Watopvaltis dat
deverhouding tussen segmenten binnen de aandrijflijnen diesel, benzine en overig nagenoeg gelijk zijn
gebleven, terwijl ZE daarvan afwijkt. Bij ZE is het aandeel ‘Klein’ metruim een kwartafgenomenenis dit
aandeel er bij het‘Middel’ segmentbijgekomen. Mogelijk hangtditsamen metde sterke afname van het
aandeel ‘Klein’ in de nieuwverkopen de afgelopen jaren (zie Figuur 5).
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Figuur 24: Aandeel verhandelde lichte bedrijfsvoertuigen in segmenten per aandrijflijn in 2022 en 2023

3.2. Aanbod binnenlands occasionmarkt: Gaspedaal

In deze paragraaf wordt ingegaan op verschillende kenmerken van het aanbod van binnenlandse
occasions. Hiervoor wordt gebruikgemaakt van data van Gaspedaal®. Gaspedaal is een verzamelsite die
informatie over auto’s vanverschillende aanbiederssamenbrengt. De site biedtdaarmee een uitgebreid
overzichtvan het occasionaanbod in Nederland. Hetbeeld is echter nietcompleet, aangezien nietalle te
koop staande voertuigen bij de aanbiedersvan Gaspedaal worden geadverteerd . Ook moethiervermeld
worden datdeze data momenteel alleen beschikbaar is tussen 16 april 2023 en 13 mei 2024.

3.2.1. Aanbod binnenlands occasionmarkt per bouwjaar en aandrijflijn

In Figuur 25 is het aantal lichte bedrijfsvoertuigen aangeboden op Gaspedaal weergegeven per
aandrijflijn en bouwjaar. Hetovergrote merendeel van de voertuigen (93%) heefteen diesel aandrijflijn.
Voertuigen met een bouwjaar tussen de 2017-2019 worden opvallend vaak aangeboden in genoemde
periode, met een piek in 2018 van bijna 16.000 voertuigen. Dit hangt mogelijk deels samen met het
aflopen van lease-contracten®. Naar schatting schaft 20% van de ondernemers hun bedrijfsvoertuigen
aan via een leaseconstructie.® Vanaf bouwjaar 2021 komt ZE als aandrijflijn zichtbaar vaker voor.
Voertuigen met 2021 als bouwjaar bestonden voor 3% uit voertuigen met een ZE aandrijving. Van de
voertuigen met bouwjaar 2023 heeft 12% een ZE aandrijflijn.

43Bron: www.gaspedaal.nl.
44Zie Bijlage 1voor uitgebreide toelichting op deze data.
45Bron: https://www.vna-lease.nl/feiten-en-cijfers/bestelwagenlease-in-cijfers#

46 Bron: Worden bedrijfsauto's vooral gekochtof juist geleased? - Autoblog.nl
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Figuur 25: Aantal lichte bedrijfsvoertuigen op Gaspedaal.nl tussen 16 april 2023 en 13 mei 2024 per bouwjaar en aandrijflijn, startend vanaf het
bouwjaar met de eerste ingroei van aandrijflijn ZE in 2011.

3.2.2. Gemiddelde kilometerstanden aanbod binnenlandse occasion

In Figuur 26 wordt de gemiddelde kilometerstand van aangeboden lichte bedrijfsvoertuigen
weergegeven per aandrijflijn en leeftijd. PHEV’s zijn hier buiten beschouwing gelaten om dater maar
enkelen te koop zijn aangeboden (27 in de hele hier beschreven periode). Dieselvoertuigen worden in
alle leeftijdscategorieén met een hogere kilometerstand aangeboden dan voertuigen met andere
aandrijflijnen, op de voet gevolgd door voertuigen met aandrijflijn “Overig” (met name LPG en in veel
mindere maten CNG). ZE voertuigen worden met het laagste kilometrage aangeboden. Een mogelijke
verklaring is dat ZE voertuigen een kleinere actieradius hadden en daardoor minder gereden hebben.
Hierbijis hetbelangrijk om op te merken dathetaantal ZE-voertuigen in dezedatasetzeer beperktis, wat
wellichtinvloed heeft op deze getallen.
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Figuur 26: Gemiddelde kilometerstand van lichte bedrijfsvoertuigen op Gaspedaal.nl tussen 16 april 2023 en 13 mei 2024 per leeftijd en aandrijflijn

3.2.3. Gemiddelde vraagprijs binnenlandse occasion per segment t.0.v. nieuwverkopen 2023
Figuur 27 toont de gemiddelde vraagprijs (exclusief BTW) van diesel en ZE lichte bedrijfsvoertuigen
aangeboden op Gaspedaal en de netto catalogusprijs van diesel en ZE nieuwverkopen in 2023, verdeeld
naar segment. Dit betreft een indicatief beeld vanwege een aantal beperkingen in de omvang en
vergelijkbaarheid van de Gaspedaal-data, waaronder het beperkte aandeel ZE in de dataset. Om voor de
occasions een vergelijkbare groep per aandrijflijn te creéren, is de Gaspedaal-data voor deze weergave
beperkttot voertuigen metbouwjaar2020 t/m 2023 en een maximale kilometerstandvan100.000. Pick-
up trucks zijn in dit figuur uitgesloten wegens te kleine aantallen.

Tweedehands ZE-voertuigenzijnin alle segmenten duurder dan dieselvoertuigen. Bij segmenten ‘Klein’
en ‘Middel’ scheelt dit met €8.000 a €9.000 het meest. Dat is respectievelijk 42% en 27% duurder.
Segment ‘Groot’ is in prijs zo'n €5.000 (14%) duurder, en segment ‘Extra groot’ ruim €2.000 (7%). Een
mogelijke verklaring voor het kleinere verschil in de segmenten ‘Groot’ en ‘Extra groot’ is de lage
actieradius vande ZE-voertuigen. Dezelageactieradiusgeldtmet name voor de wat oudere voertuigen.
Een belangrijke notie bij Figuur 27 is dat deze op basis van gemiddelden is. De absolute aantallen van
diesel enZEverschillen aanzienlijk van elkaar. Ook de inrichting binnen segmenten verschiltflink. Opvalt
is datde gemiddelde kilometragesvan de occasionsin deze vergelijking zeer sterkverschilt: ruim12.000
km bij ZE versus bijna 44.000 km bij diesel. Datkan mogelijk een grootdeel van de gevonden verschillen
verklaren.

De vraagprijzenvande occasionsen denetto catalogusprijs van de nieuwverkopen in 2023 zijn metelkaar

vergeleken. Hetvaltop datde verschillenvoor ZE aanzienlijk groter zijn danvoor diesel, metnamein de
twee grootste segmenten. Mogelijk is dit het gevolg van de ontwikkelingsfase van ZE-voertuigen ten
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opzichte van diesels. Nieuwe ZE-voertuigen verschillen technisch mogelijk meer van tweedehands ZE-
voertuigen dan nieuwe diesels van tweedehands diesels.
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Figuur 27: Gemiddelde prijs van lichte bedrijfsvoertuigen met een bouwjaar uit 2020 t/m 2023 en een kilometerstand tot en met 100.000 op
Gaspedaal.nl tussen 16 april 2023 en 13 mei 2024, en gemiddelde netto catalogusprijs van nieuw verkochte lichte bedrijfsvoertuigen in 2023, per

segmenten diesel en ZE aandijflijn

3.2.4. Aangeboden voertuigen per prijscategorie binnenlandse occasion

InFiguur28worden ook de prijzen van aangeboden tweedehands bedrijfsvoervoertuigen getoond, maar
ditmaal uitgesplitst naar prijscategorieén. In aanvulling op de gemiddelde prijzen in Figuur 27 geeft
onderstaande figuur de spreidingvan de prijzen weer. Hetaantal ZE en PHEV voertuigen zijn (bijna) niet
zichtbaar in de staven, doordat zij in totaal maar uit 1% van het totaal aantal aangeboden voertuigen
bestaan. 58% van het totaal aantal voertuigen wordtaangeboden in de drie prijscategorieén die liggen
tussen de o tot 15k. Ingezoomd op verschillende aandrijflijnen in deze prijscategorieén, ligt dat
percentage voor ZE lager, namelijk 39%. Voor diesel en benzine is dit respectievelijk 59% en 73%.
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Figuur 28: Aantal lichte bedrijfsvoertuigen op Gaspedaal.nl tussen 16 april en 13 mei 2024per prijscategorie en aandrijflijn
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q. Uitstroom

4.1. Beschrijving op hoofdlijnen

De uitstroom bestaat voor het overgrote deel uit export en sloop. Een klein deel bestaat uit andere
uitstroomredenen, zoals diefstal. Binnen dithoofdstuk wordtnietgedifferentieerd naar aandrijflijn. Dit
is weinig informatief, aangezien bijna de gehele uitstroom bestaat uit diesels.

4.1.1. Export, sloop en overige uitstroom

InFiguur29zijnde aandelenvan de drie categorieén van uitstroom gevisualiseerd. Na een daling tussen
2013 en2015, neemtuitstroomin de periode 2016-2019 gestaag toe. In de periode 2020-2022 is sprake van
een lichte daling, mogelijk ten gevolge van de Covid-19-epidemie. In 2023 is de uitstroom weer
toegenomen mety7.000 voertuigent.o.v. 2022. Hetis met name het aantal geéxporteerdevoertuigen dat
sinds 2015 toeneemt. Ook het aandeel exportvoertuigen neemtsinds 2020 geleidelijk toe van70% in de
periode 2015-2020 naar 79% in de eerste helftvan 2024.
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Figuur 29: Uitstroom lichte bedrijfsvoertuigen persoort uitstroom perjaar ultimo 2013-2023 en 2024 t/mjuni
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g.1.2. Uitstroom per segment

Achter het algemene beeld van de uitstroom gaan significante verschillen tussen segmenten schuil.
Figuur3o toontde verdeling naar soortuitstroomvoor de verschillende segmenten. Hierwordtenkel de
data voor 2023 weergegeven, maar eerdere jaren geven een zeer vergelijkbaar beeld. Waterg in het oog
springt is het hoge percentage sloop bij de kleine bestelwagens (31%) ten opzichte van veel lagere
percentages in de andere segmenten.
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Figuur3o: Uitstroom lichte bedrijfsvoertuigen persoort uitstroom per segmentin 2023
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4.2. Exporten sloop naar segment per jaar

4.2.1. Export

Figuur31toontde exportperjaarnaarsegmenten. Na een dalingvan hetaandeel ‘Klein’ en een toename
van ‘Groot’ en ‘Extra groot’ tussen 2013 en 2015, valt op dat de onderlinge verhoudingen van segmenten
vanaf 2015 min of meer gelijk blijven. Het aantal geéxporteerde voertuigen is in 2023 het hoogste in 10
jaar, namelijk 51.901 voertuigen. Dit is echter nog steeds minder dan in 2013, toen bijna 57.000
voertuigen werden geéxporteerd. 66% van de in 2023 geéxporteerde voertuigen bestaat uit ‘Klein’ en
‘Middel’ lichte bedrijfsvoertuigen.
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Figuur 31: Export lichte bedrijfsvoertuigen naar segment perjaar ultimo 2013-2023 en 2024 t/mjuni
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q.2.2. Sloop

In Figuur 32 is de sloop gevisualiseerd naar segmenten. Zoals eerder weergegeven in Figuur 29, bestaat
14% van de totale uitstroom uit sloop. Het aantal gesloopte voertuigen is de afgelopen drie jaren met
ruim 1/3° afgenomen, van 16.000 voertuigen in 2020 naar 9.601 voertuigen in 2023. Opvallend is het
relatief grote aandeel van hetsegment ‘Klein’: deze blijftdoor de jaren heen stabiel met ongeveer 80%.
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Figuur32: Sloop naar segment per jaar ultimo 2013-2023 en 2024 t/mjuni

In het segment ‘Klein’ is de gemiddelde sloopleeftijd hoger dan in de andere segmenten. Het verschil
t.o.v. de andere segmenten is bovendien toegenomen (gemiddelde 2 jaar ouder in 2019 naar ca. 4 jaar
ouder in 2023). Deze voertuigen worden dus langer gebruikt en blijven vaker tot het einde van de
levensduur in handen van de Nederlandse eigenaar. Ook neemt de gemiddelde leeftijd van segment
‘Klein’ in het wagenpark sterker toe dan (m.u.v. pick-up) datvan de andere segmenten (van 9,7 jaar in
2013 NAar 10,7 jaarin 2024).

4.3. Uitstroomkansen

Om inzicht te geven in de leeftijdsverdeling, en daarmee de vervangingsvraag, van de uitstromende
lichte bedrijfsvoertuigen, is in Figuur 33 de uitstroom van diesel-bestelwagens afgezet tegen de
omvang van het diesel-wagenpark. Export, sloop en overige uitstroomzijn in dit figuur samengenomen
om een beeld te gevenvan de totale uitstroom. Dit leverteen statistische benadering op van de snelheid

waarmee voertuigen van een cohort (een groep voertuigen met ongeveer dezelfde leeftijd in het
wagenpark) uit hetwagenpark verdwijnen.

Deze analyse is gebaseerd op de uitstroom- en wagenparkgegevens in 2023. Ter illustratie: voor het
uitstroompercentage van voertuigen met een leeftijd van 5 tot 6 jaar wordt gekeken naar:

e hetaantal uitgestroomde diesel lichte bedrijfsauto’s in 2023 uit bouwjaar 2018 t.0.v. het diesel
wagenpark (inclusief de bedrijfsvoorraad) in 2023 uit bouwjaar 2018.
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Om een beeld te geven van de verwachte uitstroomsnelheid van voertuigen, worden de uitstroom-
percentages van alle leeftijden gestapeld (cumulatief). Dit noemen wij de uitstroomkans.

Ter voorbeeld: hetwagenpark# van eind 2023 bestond uit56.809 diesel lichte bedrijfsvoertuigen met
bouwjaar2023 (dus eenleeftijd van o tot1jaar). 1.510 daarvan stroomden uitin 2023. Dat betekent dat
het uitstroompercentage van dat bouwjaar 3% bedroeg. De kans dat dieselauto’s met bouwjaar 2023
“overleven” in het wagenpark, is dus 97%. Vande 53.897 dieselauto’smetbouwjaar2o022(op peildatum
eind 2023) stroomden er1.025 uit. Hetuitstroompercentage was daarmee 2%. De overlevingskans voor
auto’s met bouwjaar2022 is 98% van 97%, dus 95%: immers, er bestond ook al een kans datauto’s met
bouwjaarzo23 hetniet“overleefden” in het wagenpark. Het omgekeerde van de overlevingskans is de
uitstroomkans: de kans datde auto hetwagenpark uitstroomt.

De focus ligt hier op dieselvoertuigen, omdat deze verreweg het grootste deel van het wagenpark
uitmaken, belangrijk zijn voor de vervangingsvraag rond verduurzaming van het wagenpark en qua
aantallen groot genoeg zijn om een valide resultaat te geven.

4.3.1. Uitstroomkans per segment

Figuur 33 toontde cumulatieve uitstroom van diesel lichte bedrijfsvoertuigen uitgesplitst naar de
segmenten (de uitstroom van pick-ups is hier weggelaten, omdat deze wegens geringe aantallen een
onbetrouwbaar patroon laatzien). Aan Figuur 33 is af te lezen datde grotere segmenten over het
algemeen sneller uitstromen dan de kleinere. Bij een leeftijd van ongeveer 10 jaar is 50% van de extra
grote lichte bedrijfsvoertuigen uitgestroomd. Voor segment ‘Klein’ ligt dat punt rond de 15 jaar. Deze
voertuigen rijden over hetalgemeen dus een stuk langer rond. Grote en middelgrote bestelwagens
liggen qua uitstroomtempo dicht bij elkaar. Na ongeveer 13 jaar is de helft van deze voertuigen
uitgestroomd. Bij een leeftijd van 27 jaar is in alle segmenten ongeveer 95% uitgestroomd.

471n dit voorbeeld wordt gewerktmetde cijfers voor hethele wagenpark/uitstroom, in de grafiek is dit per segment
uitgerekend.
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Figuur33: Uitstroomkans van diesel lichte bedrijfsvoertuigen persegment in 2023
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5. Wagenpark

5.1. Wagenparkin hoofdlijnen
Hetwagenparkvan lichte bedrijfsvoertuigen blijftgestaag groeien en had halverwege 2024 een omvang
van net boven de 1 miljoen voertuigen (Figuur 35).

5.1.1. Lichte versus zware bedrijfsvoertuigen

In Figuur 34 is de omvang en ontwikkeling van het totale wagenpark van bedrijfsvoertuigen getoond,
uitgesplitstnaar lichte- en zware bedrijfsvoertuigen (> 3.500 kg of in geval van ZE voertuigen > 4.250, zie
Bijlage 1vooreen uitgebreide toelichting op ditonderscheid)#. Hetwagenpark lichte bedrijfsvoertuigen
is bijna zes maal zo groot als het wagenpark zware bedrijfsvoertuigen dat bestaat uit zo’n 162.000
voertuigen. %
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Figuur 3¢: Omvang van het wagenpark (aantallen x 1.000.000) lichte en zware bedrijfsvoertuigen perjaar ultimo 2013 t/m 2023 en 30 juni 2024

5.1.2. Omvang van het Wagenpark

InFiguur 35 isde omvangvan hetwagenpark lichte bedrijfsvoertuigen per jaar gevisualiseerd. De omvang
wordtvoor de afgelopen jaren 2013-2023 getoond op het einde van hetjaar (31 december), en voor het
lopende jaar op 30 juni. De groene getallen boven de staven geven de groei t.o.v. hetvoorgaande jaar
weer. Bijvoorbeeld, in 2023 is hetwagenpark metongeveer16.000 voertuigen gegroeid ten opzichte van
hetjaar daarvoor.

48 De zware bedrijfsvoertuigen zijn vitgebreid omschreven in hetTrendrapportZware Bedrijfsvoertuigen: Trendrapport Zware
bedrijfsvoertuigen (databank.nl)
49 Bron: Trendrapport Zware Bedrijfsvoertuigen: Overzichtvan ontwikkelingen tot en met2023 | Rapport | Rijksoverheid.nl
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Figuur 35: Omvang van het wagenpark en de groei t.o.v. hetvoorgaande jaarvan lichte bedrijfsvoertuigen perjaar ultimo 2013 t/m 2023 en 30 juni
2024

5.1.3. Totale instroom versus totale uitstroom per jaar

InFiguur36zijndeveranderingenin hetwagenparkvan lichte bedrijfsauto’s gevisualiseerd. Iederjaaris
ersprakevaninstroom, bestaande uitnieuwverkopen en occasion import. Tegelijkertijd is er sprakevan
uitstroom door export, sloop en overige uitstroom. Het saldo van deze instroom en uitstroom is
aangegeven door middelvande stippellijn. Zowel de instroom als de uitstroom is in 2023 hoger dan het
jaar ervoor, maar de instroom is ook in 2023 hoger dan de uitstroom. Sinds 2014 is er sprake van een
positief saldo en dus groei van het wagenparks.

50 Door methodologische keuzes in de definities van in- en uitstroom en wagenpark, komthet saldo zoals hier weergegeven
nietprecies overeen metveranderingen in hetwagenpark zoals weergegeven in ditrapport. Datis metname hetgevolg van het
uitsluiten van de bedrijfsvoorraad bij hetwagenpark, maar niet bij in- en uitstroom. Zie Bijlage 1 voor verdere toelichting op de
telmethoden.
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Figuur36: Instroom versus uitstroom van lichte bedrijfsvoertuigen persoortin-/uitstroom per jaar ultimo 2013-2023 en 2024 t/m juni

5.1.4. Wagenpark per bedrijfstak

Figuur 37 toont de verdeling van lichte bedrijfsvoertuigen en de gereden kilometers over de
verschillende bedrijfstakken in 20225'. De procentuele aandelen van enerzijds de ingezette bestelauto's
en anderzijds de afgelegde kilometrageszijn min of meervergelijkbaar. Daarmee is de verdeling over de
bedrijfstakken indicatief voor hetaandeel in de emissies. Hetaandeel van bestelauto's datingezet
wordtin de bouwsectoris met bijna 32% veruithet grootst. De bedrijfstak 'Handel' staatop de 2e plaats
met ruim 20% vande bestelauto's die in deze sector worden ingezet. Mogelijk is hetaandeel van deze
sectoren in werkelijk nog groter als een groot deel uit de sector 'vervoer en opslag' in de bouw en
handel worden ingezet.

5t Bron: CBS Bedrijfsbestelauto's; km's, bedrijfstak, bedrijfsgrootte: https://opendata.cbs.nl/#/CBS/nl/dataset/85620NED /table
Hetberoepsvervoer is opgenomen in de SBI Vervoer en opslag. Deze beroepsvervoerders vervoeren goederen voor andere
bedrijven en deze bedrijven kunnen actief zijn in een andere bedrijfstak dan Vervoer en opslag. HetCBS heefthier geen
gegevens over. De populatie bevat ook voertuigen van zelfstandigen, dus niet uitsluitend rechtspersonen. Wanneereen
zelfstandige nietvoorkomt in hetbedrijvenregister wordt deze ingedeeld bij ‘Onbekend’ (ca1800).
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Figuur37: Wagenpark lichte bedrijfsvoertuigen: procentuele verdeling van de voertuigen en de gereden kilkometers over bedrijfstakken 2022
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5.2. Wagenpark per aandrijflijn

5.2.1. Aantallen en percentages per aandrijflijn

Figuur 38 toont de wagenparkomvangvan lichte bedrijfsvoertuigen per aandrijflijn per jaar. Verreweg
hetgrootste deel (90% in juni 2024) bestaat uitdieselvoertuigen. Het aandeel ZE is nog beperkt maar
neemtde laatste jaren toe. In2021bestond 0,9% van het wagenpark uitZE voertuigen. In de eerste helft
van 2024 is dattot bijna 3% gestegen. Ondankshetdalende aandeel ZE in de instroom in de eerste helft
van 2024 (zie Figuur 3), ligt dataandeel (11,2%) aanzienlijk boven hetaandeel in hetwagenpark. Ook
stromen er nog nauwelijks ZE-voertuigen uit. Hierdoor blijft hetaandeel in het wagenpark stijgen.
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Figuur38: Omvang (aantallen x 1.000) en brandstofaandelen in wagenpark , perjaar ultimo 2013-2023 en 30 juni 2024
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5.2.2. Deingroei van de aandrijflijn ZE in het wagenpark per segment

Figuur3gtoont deingroeivan ZE lichte bedrijfsvoertuigen in het wagenpark naar segment. Hoewel het
aandeel ZE in hetgehele wagenpark nog beperktis (Figuur 38), laatdeze weergave de sterke absolute groei
zien. In2014 reden ongeveer 1.200 ZE-lichte bedrijfsvoertuigen rond. Dataantal is in de eerste helftvan
2024 gestegen tot ruim 29.000. Zoals ook bij de instroom te zien is (zie Figuur 5), neemt het aandeel
‘Klein’ bij de ZE-voertuigen de laatste jaren af ten gunste van de grotere segmenten, metname segment
‘Middel’. Hetaandeel pick-up trucks is verwaarloosbaar klein en wordt hier daarom niet getoond.
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Figuur39: Aantallen en percentages van de totale ingroei ZE in het wagenpark lichte bedrijfsvoertuigen perjaar ultimo 2013-2023 en 30 juni 2024
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5.2.3. Wagenpark BEV en actieradius

In Figuur 40 worden van het BEV wagenpark op 30 juni 2024 per bouwjaar de aantallen en procentuele
verdeling over de categorieénvanactieradius weergegeven (volgensde WLTP). De bouwjarenvédr 2020
worden niet weergegeven, omdat daar de actieradius te vaak ontbreekt om een goed beeld te kunnen
geven.

Inde groep BEV’s valtop dat het aandeel metde kleinste actieradius (50—200 km) afneemt, totnog maar
4% van deauto’s die in de eerste helftvan 2024 zijn gebouwd. Tegelijkertijd groeithet aandeel met een
actieradius van met name 200-300 kmen die met meerdan 400 km actieradius. Hetaandeel voertuigen
met een actieradius tussende 300 en 400 km stijgttot en met bouwjaar2022, maarlooptvoor de meest
recente jaren weer wat terug. Ook voor de meeste recente jaren blijven er een aantal voertuigen (5%)
waarvan de actieradius nietis geregistreerd in de RDW-data.

Gemiddeld komt de actieradius voor voertuigen uit 2023 uitop 292 km, terwijl voertuigen gebouwd in
2020 eengemiddeldeactieradius van 185 km hebben. Vanaalle lichte bedrijfsvoertuigen uitbouwjaar 2024
had de Addax MT van Addax Motors de kleinste actieradius (76 km). De grootste actieradius uitdat jaar
betreft de Mercedes BenzeVito (505 km). Een voldoende toereikende actieradius wordt door de meeste
bedrijven als randvoorwaardelijk gesteld.>*In demonitorvan de RAI (2023) is gevraagd naar hun mening
overvoldoende actieradius voor elektrischelichte bedrijfsvoertuigen. 55%van de bedrijven gafaan vanaf
400 kmde actieradius ruimvoldoende te vinden. De overige 45%vindtde actieradius pas ruim voldoende
bij een hoger getal. Van de bedrijven die al elektrisch rijden vindt 65% 400 km of meer ruim voldoende.
Inde monitorvande RAI (2023) wordtuitgegaanvan dewerkelijke actieradiusen komtdaarmeenietéén-
op-één overeen met de actieradius van de WLTP.
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Figuur 4o0: Aantallen en percentages ZE lichte bedrijfsvoertuigen in het wagenpark van eind juni 2024 met bouwjaren 2020-2024 naar
actieradiuscategorie

Trendrapport Lichte Bedrijfsvoertuigen s MRy My B o>  Editie 2024 48/66



5.3. Wagenpark in segmenten

5.3.1. Totale wagenpark per segment

In Figuur 41 is de omvang van het wagenpark gevisualiseerd naar segment. Uit de figuur blijktdat het
zowel hetaantal als hetaandeel kleine lichte bedrijfsvoertuigen door de jaren heen iets afneemt. Sinds
2023 is hetsegment ‘Klein’ nietmeer hetmeestvoorkomende segment, maaris deze ingehaalddoor het
‘Middel’ segment, dat ieder jaar een stijging laat zien. Het aandeel per segment blijft verder elk jaar
nagenoeg gelijk.
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Figuur 41: Omvang totaal (aantallen x 1.000) en procentuele verdelingvan het wagenpark lichte bedrijfsvoertuigen per segment, jaar ultimo 2013-2023
en 2024 t/mjuni

5.3.2. Leeggewicht per segment

In Figuur 42 is per segment gekeken wat de bandbreedte leeggewichtis voor voertuigen met een ZE
aandrijflijn envoertuigen met een diesel aandrijflijn. Watopvaltis dat het gemiddelde leeggewichtvan
ZE voertuigeninalle segmenten hoger is dan de voertuigen meteen diesel aandrijflijn. Ditis in lijn met
deverwachting: een elektrische aandrijflijn in combinatie meteen batterij heeft (over hetalgemeen) een
hoger gewichtdan een dieselaandrijflijn. In de monitor lichte bedrijfsvoertuigen van de RAI (2023) geven
bedrijven aanwatbelangrijke randvoorwaarden zijn die aan een ZE lichtbedrijfsvoertuig gesteld worden.
78% van de respondenten geeft aan het maximaal laadvermogen (zeer) belangrijk te vinden. Het
leeggewichtspeelt daarin ook een rol.

52 Bron: Monitor Lichte Bedrijfswagens 2023 | RAI Vereniging

Trendrapport Lichte Bedrijfsvoertuigen s MR MR B win  Editie 2024 49/66


https://www.raivereniging.nl/secties/autos/kennis/marktinformatie/onderzoeken/monitor-lichte-bedrijfswagens-2023/

Extra Groot-ZE

Extra Groot-diesel

N
N I
Groot-ZE _
N
N
5 B

Groot-diesel

Middel-ZE

Middel-diesel

Klein-ZE -
Klein-diesel _
0 500 1.000 1.500 2.000 2.500 3.000 3.500
Leeggewicht (kg)
W Gemiddelde m Bandbreedte middelste 50% m Bandbreedte middelste 90%
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5.4. Leeftijden en kilometrage van hetwagenpark

5.4.1. Gemiddelde leeftijden per jaar per segment en totaal

Figuur 43 toont de gemiddeldeleeftijd per segmentin het wagenparkvoorde jaren2013 t/mjuni2024.53
De laagste gemiddelde leeftijd over de weergegeven periode is 5,5 jaar, en de bandbreedte van de
verschuivingenin leeftijd is vrij smal. Voor de leesbaarheidvan de figuurstartdaarom de y-as vanaf 4 jaar

in plaats van o.

De gemiddelde leeftijd overalle segmenten heen s vrij stabiel. Inzoomend op deindividuele segmenten,
zijn er grotere verschuivingen zichtbaar. Metname de gemiddelde leeftijd van pick-up trucks stijgtin de
beschreven periode: van 5,8 jaar in 2013 tot 7,4 jaar in 2024. Dit hangt mogelijk samen met het relatief
grote aantal pick-up trucks dat als occasion wordt geimporteerd ten opzichte van de nieuwverkopen.
Doordatdit segmentslechts een bescheiden deel uitmaaktvan het wagenpark, zijn de effecten op de
totale gemiddelde leeftijd echter beperkt. Het segment ‘Extra groot’ daalt daarentegen in diezelfde
periode gemiddeld metbijna een jaar.
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Figuur 43: Gemiddelde leeftijd in jaren persegment en totaal in het wagenpark, jaar ultimo 2013 t/m 2023 en 30 juni 2024
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3 0ldtimers —voertuigen met een leeftijd van 40 jaar of ouder —zijn hier uitgesloten omdat deze hetbeeld vertekenen en
omdat deze veelal nietrepresentatief zijn voor de bedrijfsmatig ingezette lichte bedrijfsvoertuigen en omdatoldtimers niet of
nauwelijks door beleidsprikkels worden geraakten nietof nauwelijks worden vervangen door ZE alternatieven.
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5.4.2. Voertuigkilometers

In Figuur 44 zijn de gerealiseerde voertuigkilometersvan lichte bedrijfsvoertuigen weergegevens. De
lichte bedrijfsvoertuigen legden sinds 2001 jaarlijks tussen de 16 en 19 miljard kilometer af. Na een kleine
daling in 2020, werd in 2022 het hoogste niveau van 19,1 miljard voertuigkilometers bereikt.

20
18
o 16
(]
o
—
=14
=
£ 12
wv
—
g 10
()
£
L2 8
=
.20
2 6
—
3
= 4
2
0
O = N N TLNW INO O " N NFTNHNO N YO " N NFTINO INCO YO = N
PRR22222222938888288983888 8000000000888
QﬁﬁﬁeﬁgﬁQQRNgNgNgNggNNNNNNNNNN%NN
Kalenderjaar
—@-ethode voor 2022 Methode na 2022

Figuur 44: Gerealiseerde voertuigkilometers door lichte bedrijfsvoertuigen in 1990-2020 in miljarden

5.4.3. Gemiddelde jaarkilometrage

Figuur 45 geeft de gemiddelde jaarkilometrages weer op basis van “365 dagen in gebruik”s¢. Dit betreft
kilometrages van Nederlandse voertuigen in zowel binnen- als buitenland. Lichte bedrijfsvoertuigen
zitten gemiddeld op circa 19.000 voertuigkilometers per jaar. In 2020 was een daling te zien als gevolg
van de Covid-19-epidemiewaarna in 2021-2022 de voertuigkilometersweer rond hetoude niveau liggen.

5 Bron: StatLine - Verkeersprestaties motorvoertuigen; kilometers, voertuigsoort, grondgebied (cbs.nl); Verkeersprestaties
lichte bedrijfsvoertuigen; kilometers, grondgebied 1990-2020 (cbs.nl); Verkeersprestaties lichte bedrijfsvoertuigen; kilometers,
brandstofsoort, grondgebied (cbs.nl)

55 CBS heeftmethodische wijzigingen doorgevoerd m.b.t. selectie van het motorrijtuigpark, de meestrecente data betreft2018-
2022 en is alleen bepaald volgens de nieuwe methode.

6 In de reguliere verkeersprestaties die CBS publiceertop StatLine worden de kilometers berekend voor hetdaadwerkelijke
aantal dagen dat voertuigen op de weg waren. In de prakdjk zijn namelijk nietalle voertuigen hethele jaar in staat geweestom
de weg op te gaan. Voorbeelden hiervan zijn nieuwe voertuigen die in de loop van hetjaar worden gekochten daarna pas gaan
rijden, maar bijvoorbeeld ook voertuigen die gesloopt of geéxporteerd worden tijdens hetjaar. De gemiddelde kilometrages
per 365/366 dagen zijn op verzoek van RVO omgerekend naar 365/366 dagen, als ware hetgehele wagenpark gedurende het
hele kalenderjaar op de weg.
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Figuur 45: Gemiddelde jaarkilometrages van lichte bedrijfsvoertuigen in 2001-2022
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5.4.4. Jaarkilometrage naar leeftijd en segment

In Figuur 46 zijn de jaarkilometrages naar leeftijd per segment weergegeven voor lichte
bedrijfsvoertuigen. Daarnaast is met de horizontale lijn het totale gemiddelde jaarkilometrage van alle
lichte bedrijfsvoertuigen van alle leeftijden weergegevens. De jaarkilometrages nemen gemiddeld af
naarmate een voertuig ouder is en jonge grotere voertuigen rijden gemiddeld meer dan de kleinere
voertuigen.
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Figuur 46: Jaarkilometrages naar leeftijd lichte bedrijfsvoertuigen in 2021%8.

5.4.5. Gemiddelde jaarkilometrage naar leeftijd en segment

De gereden jaarkilometrage neemtaf naarmate de leeftijd toeneemt. Jonge lichte bedrijfsvoertuigen
rijden de eerste zes jaar gemiddeld zo’n 23.000 (segment ‘Klein’) tot 35.000 (segment ‘Extra groot)
kilometer per jaar (zie Tabel 4 en Figuur 46). De gewogen gemiddelde licht bedrijfsvoertuig rijdt
gemiddeld zo’'n 19.000 kilometer per jaar. Gemiddeld (alle segmenten) rijden lichte bedrijfsvoertuigen
in de eerste zes jaar ruim 25.500 km per jaar, ditis circa 6.500 km boven het totaal gemiddelde.

57 De CBScijfers zijn in de basis een onderschatting van de jaarkilometrages doordat CBS de voertuigkilometers deeltdoor het
“wagenpark in gebruik” gedurende hetkalenderjaar inclusief de inactieve bedrijfsvoorraadauto’s en de effecten van
instroom/uitstroom gedurende hetjaar. Deze vertekening speelthetsterkstin heteerste jaar, wanneer nieuwe voertuigen
gedurende een kalenderjaar instromen. De cijfers voor heteerste jaar zijn daarom verdubbeld om te corrigeren van
“voertuigen in gebruik” naar “voertuigen 365 dagen in gebruik”

58 Bron: Jaarkilometrage vrachtvoertuigen, 2019-2021 (cbs.nl) bewerking door RVO & Revnext (2022)
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Tabel 4: Gemiddelde jaarkilometrages per segment lichte bedrijfsvoertuigen, nieuw en totaal 50

| 2021 Nieuw (gebruiksjaar 1-6) Totaal
Klein 22.841 15.902
Middel 24.665 19.812
Groot 25.755 19.475
Extra groot 35.140 26.157
Totaal 25.564 18.955

5.5. Emissies

5.5.1. Aandeel CO,-uitstoot van totale sector mobiliteit

Delichte bedrijfsvoertuigen hadden de laatste jaren een aandeel van circa 12% in de totale CO,-emissies
doorde sector Mobiliteit, zie Figuur 47. Als gevolg van de Covid- 19-epedemiezijn de totale CO,-emissies
doorde sector Mobiliteitin 2020-2022 sterk gedaald, terwijl de emissies van lichte bedrijfsvoertuigen niet
zijn gedaald. Vermoedelijk kan dit verklaard worden door de meer logistieke inzet van lichte
bedrijfsvoertuigen, bijvoorbeeld thuisbezorgdiensten. Inde monitorvan de RAI (2023) is door bedrijven
aangegeven datzij de komendejaren verwachten meer lichte bedrijfsvoertuigen in te zetten in plaats van

vrachtwagens binnen de stadscentra. %8}
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Figuur 47: CO2 -uitstoot lichte bedrijfsvoertuigen als aandeel van totale sector mobiliteit conform IPCC-voorschriften, in 1990-20236°

59 0.b.v. “voertuigen 365 dagen in gebruik”
60 De cijfers van 2023 zijn voorlopige emissiecijfers. Voor meer informatie over de methodiek verwijzen we naar de bron:

Jaarcyclus Emissieregistratie | Emissieregistratie.
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5.5.2. Totale CO:-uitstoot wagenpark
Figuur 48laatde CO,-uitstoot® door lichte bedrijfsvoertuigenvanaf 1990 zien, de totale uitstoot in 2023
bedraagtcirca 3,7 Mton.
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Figuur 48: CO2-eq uitstoot lichte bedrijfsvoertuigen in 1990-202362

81 Dit betreft berekeningswijze zoals in de KEV (PBL) wordt gehanteerd cfr. IPCC-voorschriften dus op basis van brandstofafzet
in Nederland, emissies van biobrandstoffen worden als o uitstoot geteld en alleen tank-to-wheel emissies worden meegerekend
(geen well-to-tank emissies).

62 De cijfers van 2023 zijn voorlopige emissiecijfers. Voor meer informatie over de methodiek verwijzen we naar de bron:

Jaarcyclus Emissieregistratie | Emissieregistratie.
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5.5.3. Gemiddelde parkemissiefactoren

In Figuur 49 wordt de gemiddelde CO,-praktijkuitstoot weergegeven voor de lichte bedrijfsvoertuigen.
De CO,-uitstoot per voertuigkilometer, ook wel parkemissiefactoren genoemd, is gedaald van 272 g /km
in 1990 naar 208 g/kmin 2022.
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Figuur 49: Gemiddelde CO.parkemissiefactoren53 (g/km) van lichte bedrijfsvoertuigen in 1990-2022

5.5.4. Wagenpark per emissieklasse
De Europese Euronormen worden door de RDW omgezet in emissieklassen®s. Deze emissieklassen
worden o0.a. in de zero-emissiezones gebruikt om te bepalen welke lichte- en zware bedrijfsvoertuigen

toegang krijgen.

De verschillende segmenten in de gestapelde staafdiagram corresponderen met de emissieklassen. De
emissieklasse ZE mag per definitie altijd een zero-emissiezone binnenrijden. Voor de andere
emissieklassen is in de legenda aangegeven tot welk jaar een betreffend voertuig toegang tot een zero-
emissiezone heeft (overgangsregelingen). Op 30 juni 2024 heeft 22% van het huidige wagenpark een
emissieklasse van o t/m 4 en heeft daarom vanaf 2025 geen toegang meer tot een ingevoerde zero-
emissiezone. Vanaf 2027zou daarnog eens 24% bijkomen, namelijk de emissieklasse 5-voertuigen. Wel
is een afname van emissieklasse 5 waar te nemen. Deze groep neemt zowel percentueel als in absolute
aantallen vanaf 2017 af, van 1/3° (ruim 317.00 voertuigen) tot minder dan een kwart (bijna 250.000
voertuigen) in de eerste helftvan 2024.

63 CO,-emissies uitEmissieregistratie gedeeld door voertuigkilometers uit CBS, beiden op Nederlandse grondgebied o.b.v. ‘fuel
use’ incl. CO, uit biobrandstoffen (nietde IPCC methode 'fuel sold’ excl. CO, uitbiobrandstoffen)).

64 Bron: https://www.rdw.nl/particulier/voertuigen /auto/ uw-registratie-bij-de-rdw/emissieklasse-van-uw-auto

65Bron: Toegangsregels - Op weg naar ZES
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Het meestopvallend zijn de grote hoeveelheden (redelijk) nieuwe EK 6-wagens, die vanaf2028 ook geen
toegang tot deze zones zullen hebben. Deze maken in de eerste helft van 2024 ruim de helft van het
wagenpark lichte bedrijfsvoertuigen op. Zoals eerder genoemd, is hetgedeelte ZE, dataltijd toegang heeft
tot de zero-emissiezones, nu nog beperkt tot2,8% .
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Figuur 50: Percentages per emissieklasse in het wagenpark van lichte bedrijfsvoertuigen i.r.t. de toegangsregels van zero-emissiezones, per jaar ultimo
2013-2023 en 2024 t/mjuni

5.5.5. Emissieklassen wagenpark per bouwjaar
In Figuur 51 wordt de verdeling naar emissieklasse binnen hetwagenpark van lichte bedrijfsvoertuigen
per bouwjaar weergegeven (voertuigen met bouwjaren eerder dan 1982 worden niet weergegeven). In
deze figuur is goed te zien hoe de leeftijdsopbouw van het wagenpark verloopt. Ook is duidelijk te zien
dathoe jonger de wagen is, hoe (vanzelfsprekend) hoger de emissieklasse.
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Figuur 51: Verdeling lichte bedrijfsvoertuigen naar emissieklasse per bouwjaar (stand 30 juni 2024)
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6. Tank- en laadinfrastructuur

In totaal zijn er per3o0 juni 2024 ongeveer 30.000 ZE lichte bedrijfsvoertuigen. Waarvan 29.648 BEV, 166
PHEV en 29 FCEV. Het merendeel maakt dus gebruik van laadinfrastructuur en een klein deel van
waterstoftankinfrastructuur. Dithoofdstuk laatop hoofdlijnen zien hoe de ontwikkeling van elektrische
laad- en waterstoftankinfrastructuur vordertin Nederland.

6.1. Laadinfrastructuur

Deinzichtenvoorlaadinfrastructuurworden op hoofdlijnen getoond, meerrecente cijfers en meer detail
over de ontwikkelingenvanlaadinfrastructuur, onderandere de ontwikkelingen perregio en provincie,
zijn te vinden op de site van de Nationale Agenda Laadinfrastructuur (NAL)®°®. In dit rapport wordt
gesproken over laadpunten en niet over laadpalen, die meerdere laadpunten kunnen bevatten.

Vande 30.000 BEV en PHEV voertuigen kan het merendeel gebruik makenvande laadinfrastructuur die
aangelegd is voor lichte voertuigen; personenauto’s en lichte bedrijfsvoertuigen. De voertuigen in het
segment ‘Extra groot’ zijn groter dan 6 meter, mogen niet parkeren in reguliere parkeervakken op straat,
en kunnen om deze reden meestal geen gebruik maken van de reguliere publieke laadinfrastructuur.
Deze voertuigen zijn aangewezen op private laadpunten, laadpunten voor zwaar vervoer, waar meer
ruimte is en waar de fundering en doorrijhoogte geschikt zijn voor grote en zware voertuigen. Ook zijn
ergemeentendie hetladenvanlangere elektrischevoertuigen op (te) kleine parkeervakken gedogen. Per
30 juni 2024 gaathetom +/- 3.000 voertuigen in het segment ‘Extra groot'.

6.2. Laadmix

In de Elaad outlook logistiek en bedrijventerreinen®’ is de verwachte landelijke laadmix van lichte
bedrijfsvoertuigen onderzocht. De helft (48%) van de geladen kWh zal op depot geladen worden
(snelladen of regulier laden). 29% wordt geladen bij reguliere publieke laadpunten en 18% zal bij de
bestuurder thuis plaatsvinden (Figuur 52).

66 Bron: Monitoring Landelijk | Nationale Agenda Laadinfrastructuur
67Bron: Qutlook Bedrijventerreinen in Beweging.pdf (elaad.nl)
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Figuur 52: Laadmix van lichte bedrijfsvoertuigen op basis van Elaad outlook logistiek en bedrijventerreinen (2022)

6.3. Aantal laadpunten

Publiek toegankelijke laadpunten

Figuur53 toontde ontwikkeling inaantallen publieke laadpuntenin Nederland. Eind juni 2024 waren er
bij elkaar opgeteld bijna 170.000 publiek toegankelijke laadpunten. Dat zijn alle publieke en
semipublieke laadpunten, zowel reguliere laadpunten (<50 kW) als snelladers (250 kW). Publieke
laadpunten staan op publiek terrein en zijn 24/7 bereikbaar. Semipublieke laadpunten zijn wel publiek
toegankelijk, maar kunnen beperkingen hebben (bijvoorbeeld in openingstijden of in een maximale tijd
datergeladen magworden). Van dezereguliere laadpunten is ongeveer twee derde publiek en hetoverige
deel semipubliek. De 5.156 snelladerszijn verdeeld over 949 locaties en zijn voornamelijk te vinden langs
of nabij snelwegen.
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Figuur53: Aantal laadpunten persoort laadpunt per kalenderjaar over de periode 2019 t/m juni 2024

6.3.1. Thuis een werklaadpunten

Op basisvan een onderbouwde schatting wordtook het aantal thuis®® en werklaadpunten® (in dit geval
depotladen) gegeven per eind december 2023. Hetfiguur hieronder (Figuur 54) toontde verhouding van
deverschillende typenlaadpunten die door lichte bedrijfsvoertuigen gebruikt kunnen worden. In totaal
waren erin 2023 naar schatting 487.019 thuislaadpunten en 118.704 werklaadpunten. Bij elkaarvormden
zij 81% van het totaal aantal laadpunten.

6 De schatting van hetaanwl thuislaadpunten is gebaseerd op het aantal huishoudens dat thuis via de eigen
aansluiting kan laden (resultaat van het nationaal laadonderzoek), vermenigvuldigd met het totaal aantal

stekkerauto’s in Nederland.

69 De schatting van hetaantal werklaadpunten is gebaseerd op uitkomsten uit hetnationaal werkgeversonderzoek, waarin
werkgevers van verschillende bedrijfsgroottes aangeven hoeveel laadpunten zij aanbieden. Vervolgens zijn gemiddelde
aantallen per bedrijfsgrootte bepaald en is dit gemiddelde vermenigvuldigd methettotaal aan bedrijven (in de betreffende
grootteklasse) in Nederland.
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Figuur 54: Verdeling aantal laadpunten per 31 december 2023 op basis van data van Eco-movementen de NAL website

6.3.2. Laadpunten voor zwaar vervoer

Devoertuigen die langer dan 6 meter zijn (segment ‘Extra groot’, zie ook Figuur 58), maken o.a. gebruik
van laadinfrastructuur die speciaal voor grote en zware voertuigen is aangelegd. Dit gaat deels om
snellaadinfrastructuur. Daarnaast kan er vaak op de werklocatie (depot) geladen worden met deze
voertuigen. Ook met een grootlicht bedrijfsvoertuig zal de voorkeur naar verwachting zijn om op het
depotte laden met een AClaadpaal. Hetaantal locaties waar deze grote voertuigen publiek toegankelijk
kunnenladenendespreiding van deze locatiesis op de website van de NAL te vinden. Per juni 2024 zijn
erzo’n 150 locaties metin totaal +/- 750 laadpunten die geschiktzijn voor hetsegment ‘Extra groot’ licht
bedrijfsvoertuig.

Daarnaast zal een groot deel van deze voertuigen via werklaadpunten op privaat terrein laden waar de
inrichting van de parkeervakken dit toelaat.

6.4. Spreiding van publiek toegankelijke laadpunten

De spreiding van publieke laadpunten wordt gemeten aan de hand van het landelijk dekkend
laadnetwerk. De focus voor hetlandelijk dekkend laadnetwerk ligt op hetladen op de bestemming van
elektrische rijders. Dat zijn de plekken waar elektrische rijders veel tijd doorbrengen (woon- en
werklocaties). Hetuitgangspuntis datin elke buurt (vierkantvan 500x500 meter), metuitzondering van
het landelijke gebied”, een laadpunt op loopafstand (maximaal 250 meter) beschikbaar moet zijn. Op
deze manier kan de mate waarin Nederland ‘bedekt’ is metlaadpunten worden berekend en kunnen de
‘witte vlekken” bepaald worden: de vierkanten (van 500x500 meter) die nog nietvan een laadpuntzijn
voorzien. In Figuur 55 is te zien dat de landelijke dekkingsgraad 81% was in juni 2024 en dat er nog een

70 Bron: Laadkaart zwaar vervoer | Nationale Agenda Laadinfrastructuur
7 Stedelijkheidsklasse 5 (landelijk) volgens CBS-definitie
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kleine 3.000 ‘witte vlekken’ bestonden. Invier jaartijd is het aantal ‘witte vlekken’ meerdan 2,5 keer zo
klein geworden. Op de website van de NALis een geografische visualisatie te vinden met de betreffende
vierkanten’.
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Figuur 55: Aantal ‘witte vlekkenpercentage dekking per kalenderjaar en -maand over de periode 2020 t/m juni 2024

6.5. Beschikbaarheid van publiek toegankelijke laadpunten

De laaddrukanalyse van de NAL geeftinzicht in de beschikbaarheid van publieke laadpunten tijdens
piekmomenten. Het brengtdaarnaastookin beeld bijwelke publieke laadpunten de laadvraagzodanig
is toegenomen dathetwenselijkis om een laadpuntin de buurtbij te plaatsen. Om de analyse te kunnen
uitvoeren, is Nederland verdeeld invierkantenvan 500x500 meter. Voor elk vierkantworden de piekuren
bepaald op basisvan de drie meestbezette uren per week. Om extremen uit te vlakken, wordtde laaddruk
bepaald op basis van het maandgemiddelde. De gemeten bezetting wordt afgezet tegen een gewenste
bezettingsgraad, die afhankelijkis van hetaantallaadpuntenin eenvierkant. Op basis hiervan krijgteen
vierkantde beoordeling 'ruim beschikbaar', 'voldoende beschikbaar' of ‘onvoldoende beschikbaar'. In
Figuur 56 wordt, per kalenderjaar, het aandeel ‘ruim beschikbaar’, ‘voldoende beschikbaar’ en
‘onvoldoende beschikbaar’ getoond voor alle vierkanten in Nederland. Ruim 60% van de laadpunten was
in 2023 voldoende of ruimvoldoende beschikbaar. Uitditfiguur blijktdat de laaddruklandelijk in 2023
vergelijkbaarwas met2022. Datbetekentdat de beschikbaarheid van publieke laadpunten vrijwel gelijk
is gebleven, omdat de groei van het aantal laadpunten de groei van het aantal stekkerauto’s heeft
bijgehouden. De laaddrukanalyse wordtjaarlijksin hetlaatste kwartaal uitgevoerd. In totaal is ongeveer
8o%vanalle publieke laadpunten geanalyseerd. De laaddrukanalyse is daarmee nietvolledig, maar geeft
wel een representatief beeld van de laaddruk in Nederland.

72 Bron: Landelijk dekkend netwerk | Nationale Agenda Laadinfrastructuur
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Figuur 56: Beschikbaarheid van de laadpunten perkalenderjaar over de periode 2021 t/m 2023

6.6. Waterstof tankinfrastructuur

Figuurs7toonthet aantal waterstoftankstations en de geografische spreiding in de Benelux 3. Het figuur
toont zowel publieke als niet-publieke tankstations en ook stations die in aanbouw zijn, stations
waarvoor de financiering is voorzien en stations die zich in de ‘initiatief-fase’ bevinden.

7Bron: OverzichtWaterstoftankstations H2BeNeLux (waterstofnet.eu)
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Figuur 57: Waterstoftankstations in de Benelux in juni 2024

Medio 2024 waren er 24 operationele en openbare waterstoftankstationsin Nederland aanwezig voor de
619 FCEV’s die rondreden, waarvan er 24 stations geschiktzijn voor lichte bedrijfsvoertuigen (LDV: ‘Light
Duty Vehicle’), zie Tabel 5.

Tabel 5: Operationele en openbare waterstoftankstations in Nederland (Light Duty Vehicle (LDV) en Heavy Duty Vehicle (HDV)

Vvoor Voor

Locatie Geschikt Bar Locatie Geschikt Bar ‘

LDV&HDV  350+700 [T HDV 350

LDV&HDV 350 +700 LDV&HDV 350 +700
LDV&HDV 350+ 700 LDV&HDV 350+ 700
LDV&HDV 350+ 700 LDV 350 + 700
LDV 760 LDV 350+ 700
LDV&HDV 350 +700 LDV&HDV 350 +700
LDV&HDV 350+ 700 LDV&HDV 350+ 700
LDV&HDY  350+700 | LDV 700

LDV&HDV 350+ 700 LDV&HDV 350+ 700
LDV&HDV 350 +700 LDV&HDV 350 +700
LDV &HDV 350 + 700 LDV &HDV 350 + 700
LDV 700 LDV&HDV  350+700
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Bijlage 1: Afbakeningen, definities en toelichting

Hieronder wordt de betekenis van de gebruikte begrippen beschreven en wordt beschreven welke
keuzen zijn gemaakt bij het omgaan metde brondata.

Algemeen

In dit rapport zijn bepaalde afbakeningen gekozen waardoor sommige getallen enigszins kunnen
afwijken van getallen in andere publicaties. Een voorbeeld hiervan is hetwel of niet meetellen van de
bedrijfsvoorraad inwagenpark. Ten opzichte van de vorige editie zijn de cijfers ook niet exacthetzelfde.
Dit heeft te maken met enerzijds aangescherpte databewerking, waaronder de segmentering, en
anderzijds metwijzigingen die de RDW met terugwerkende kracht in de brondata doorvoert. Overigens
leiden de verschillen in cijfers tussen de edities van dit rapport niet tot andere conclusies.

Lichte bedrijfsvoertuigen

Inditrapportligtde focus op bedrijfsvoertuigen. Dezezijn hier gedefinieerdals voertuigen nietbestemd
VOOT personenvervoer maarvoor transportvan goederen of andere bedrijfsmatigeinzet. Eenvoertuig die
(hoofdzakelijk) voor andere doeleinden wordt ingezet, bijvoorbeeld een kampeerwagen, wordt buiten
beschouwing gelaten.

De lichte bedrijfsvoertuigen betreffen de bedrijfsvoertuigen met een wettelijke toegestane maximale
massa (WTMM) lager of gelijkaandan 3,5 ton (hierna: <3,5t). De wettelijke toegestane maximale massa
iswat in de (Nederlandse) praktijk telt en daarom is dit het uitgangspunt bij de afbakening van lichte
bedrijfsvoertuigeninditrapport. Deze afbakening wijktenigszins af van de EU voertuigcategorieén (N1,
Nz enN3). Diecategorieénzijningedeeld op basisvan de technische toelaatbare maximale massa (TTMM)
welke doorde fabrikantis opgegeven ten tijde van de typegoedkeuring. In principe kande WTMM lager
liggen dan de TTMM maar nooit hoger. Het gevolg is datin dit rapportvoertuigen die in de Europese
categorie ‘N2’ vallen voor een deel een WTMM hebben kleiner of gelijk aan 3,5t en daardoor hier bij de
‘lichte bedrijfsvoertuigen’ worden gerekend (in hetwagenparkvan 31 aug 2023 zijn dater ruim 11.000).

Voordevolledig elektrisch aangedreven (BEV) lichte bedrijfsvoertuigen geldteen andere bovengrens qua
massa: een WIMM <4,25t (i.p.v. <3,5t). De BEV bedrijfsvoertuigen hebben vanwege hun elektrische
aandrijflijn / batterijpakket een hogere massa dan vergelijkbare conventioneel aangedreven voertuigen
maar qua andere kenmerken dan het meer-gewicht zijn deze bedrijfsvoertuigen vergelijkbaar met
conventioneel aangedreven lichte bedrijfsvoertuigen. De BEV bedrijfsvoertuigen meteen WTMM <4,25t
worden daarom beschouwdals behorend in de categorie lichte bedrijfsvoertuigen (op 30 september 2023
waren dat 785 voertuigen).

Bij de afbakening wordt mede uitgegaan van de uitvoeringsvorm, carrosserie/opbouw van een voertuig
(inde RDW brondata: ‘Inrichting”). Bijvoorbeeld : gesloten opbouw, openwagen, kipper, pick-up truck.
Lichte bedrijfsvoertuigen hebbenvoor hetovergrote deel een gesloten opbouw (87 Indittrendrapportis
de inrichting kampeerwagen niet meegenomen.

Aandrijflijn / brandstof
In deze trendrapportage onderscheiden we voertuigen (mede) aan de hand van de aandrijflijnen /
brandstoffen’. In dit rapport hanteren we de indeling zoals weergegeven in Tabel 6.

7 Technisch gezien is elektriciteit uiteraard geen brandstof, en ook waterstof nietwanneer hetin een fuel cell wordtgebruikt.
Voor het gemak spreken we in ditrapport echter over brandstoffen. De term ‘aandrijflijn’ wordt in deze contextook gebruikt.

Trendrapport Lichte Bedrijfsvoertuigen e B BB i pdide 2024 —— Bijlagen



Tabel 6: indeling aandrijflijnen

| Aandrijflijn / Brandstof Bestaande uit
Diesel Diesel
HEV (Diesel)
Benzine Benzine
HEV (Benzine)
Overig HEV (Overig)
LPG
CNG
LNG
Alcohol
Onbekend
ZE BEV
ECEV
PHEV PHEV (Benzine)
PHEV (Diesel)
PHEV (Overig)

BEV en FCEVworden soms samengevatals ‘ZE’ (‘Zero Emission”). HEV’s (Hybride Elektrische Voertuigen)
komen onder bedrijfsvoertuigen amper voor. Deze zijn, voor zover aanwezig, ondergebracht bij de
conventionele brandstoffen (meestal diesel). "Onbekend’ is een heel kleine categorie en is om
pragmatische redenen ondergebracht bij ‘Overig’.

Segmentering lichte bedrijfsvoertuigen

Segmentering op basis van voertuigkenmerken

Voorde lichtbedrijfsvoertuigmarktheeft Revnexteen objectieve methodevoor segmentering uitgewerkt
zoals dat ook is gedaan voor de markt van personenauto’s. De ’lichte bedrijfsvoertuigen worden
ingedeeld naar een aantal segmenten, zodat qua voertuigkenmerken een aantal (redelijk) homogene
groepen geidentificeerd worden die ook herkenbaar zijn voor de markt (aanbod fabrikanten en inzet
door gebruikers). Beleidsmatig is deze indeling relevant omdat aanschafprijzen, prijsverschillen tussen
ZE en conventioneel aangedreven voertuigen (m.n. diesel), voertuiggewicht, CO2-uitstoot,
belastingdruk, gebruik en vervangingsvraag, etc. verschillen per segment. Voor de gebruikers is de
indeling relevant omdat afwegingen gemaakt worden tussen bijvoorbeeld aanschafprijs, total cost of
ownership (TCO), laadvermogen, laadvolume (de functionaliteit als afgeleide van inzetprofiel). De
segmentering is gebaseerd op objectieve voertuigkenmerken zoals wielbasis, spoorbreedte, hoogte,
volume of gewicht. Hierbij zijn afwegingen gemaakt tussen de compleetheid en betrouwbaarheid van
beschikbare data bij de RDW.

Veel fabrikanten van lichte bedrijfsvoertuigen bieden drie verschillende modellen met eigen
merkbenamingen aan: een kleine licht bedrijfsvoertuig (tweezitter), een middelgrote licht
bedrijfsvoertuig en een grote licht bedrijfsvoertuig. Binnen de categorie grote lichte bedrijfsvoertuigen
zijn diverse configuraties mogelijk qua lengte, breedte en hoogte met bijbehorende implicaties voor
laadvolume, laadvermogen en andere beleidsrelevante kenmerken. Eris gekozen om de categorie ‘Grote
lichte bedrijfsvoertuigen’ op te delen in de categorie ‘Groot’ en ‘Extra groot'. Er zijn namelijk relevante
verschilleninafmetingen en kenmerken zoals voertuig-gewicht, laadvolume, laadvermogen, gebruik en
emissies tussen deze categorieén. In Tabel 7 hieronder is indicatief het spectrum van configuraties
weergegeven. Dezeworden in de marktgecodeerdnaarlengteklassen L t/m L4 en hoogte klassen H1t/m
H3.Degrensdieis gelegd tussen ‘Groot’ en ‘Extra groot’ komtovereen metde grens tussen Lengte 1-2 en
Lengte 3-4 in de tabel. Tot slot vallen pick-up trucks en personenauto ‘vans’ ook onder N1. Deze
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voertuigen hebben dusdanig afwijkende kenmerken dat deze voertuigen als apart segment worden
geidentificeerd.

Tabel 7: Voertuigconfiguraties in categorie ‘Grote lichte bedrijfsvoertuigen” en indeling naar ‘Groot’ en ‘Extra groot’.

Groot Groot Groot Groot Groot Extra groot Extra groot Extra groot Extra groot

Configuraties L1H1 L1H2 L2H1 L2H2 L2H3 L3H2 L3H3 L4H2 L4H3

A Lengte O 5,30 5,30 5,90 5,90 5,90 6,70 6,70 7,30 7,30

B Breedte O 1,90 1,90 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,10 2,10

C Hoogte O 2,30 2,50 2,30 2,50 2,70 2,50 2,70 2,50 2,70
AxBxC Inhoud m3 buiten 23,2 25,2 27,1 29,5 31,9 33,5 36,2 38,3 41,4
D Wielbasis 3,40 3,40 3,60 3,60 3,60 4,00 4,00 4,30 4,30

E Spoorbreedte 1,75 1,75 1,75 1,75 1,75 1,75 1,75 1,80 1,80

DxE Footprint 5,95 5,95 6,30 6,30 6,30 7,00 7,00 7,74 7,74
DxXExC Inhoud m3 binnen 13,69 14,88 14,49 15,75 17,01 17,50 18,90 19,35 20,90

Voor de segmentering zijn verschillende voertuigkenmerken verkend om tot een objectieve en
onderscheidendesegmentindeling te komen. Op basisvan de uiteindelijke segmentindeling schetsen we
hieronder enkele belangrijke voertuigkenmerken en complicaties waarom die variabelen uiteindelijk al
dan niet zijn gebruiktin de segmentering. Ten eerste liggen de lengte, breedte en hoogte van de
voertuigen voor de hand om te betrekken in de segmentering. Qua lengte is een complicerende factor
dater overlapis tussen ‘Middel’ en ‘Groot’ en qua ‘breedte’ en “ hoogte’ zijn ‘Middel’ en ‘Groot’ goed te
onderscheiden maar is er overlap tussen ‘Groot’ en ‘Extra groot’. Door lengte, breedte en hoogte te
combineren zou een indeling op basis van grootte en volume meer mogelijkheden moeten bieden.
Echter, een complicerende factoris tevens dat niet voor alle voertuigen betrouwbare lengte, breedte en
hoogte maten beschikbaar zijn. Het meest compleet en betrouwbaar is de data met betrekking tot de
footprint (wielbasis x max spoorbreedte) en het leeggewicht.

Totaal -
Pick-up .
Extra Groot _
Groot -
Middel -
Klein -

4,0 4,5 5,0 5.5 6,0 6,5 7,0 7,5 8,0
Lengte voertuig in meters

B Gemiddelde = m Bandbreedte middelste 50% Bandbreedte middelste 90%

Figuur 58: Lengte lichte bedrijfsvoertuigen persegment in nieuwverkopen 2023.
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Extra Groot _
Groot -
Middel _
Klein -

1,7 1,8 1,9 2,0 2,1 2,2 2,3

Breedte voertuig in meters

B Gemiddelde = mBandbreedte middelste 50%  m Bandbreedte middelste 90%

Figuur 59: Breedte lichte bedrijfsvoertuigen persegmentin nieuwverkopen 2023.

Pick-up -
Extra Groot _
Middel -
Klein .

1,6 1,8 2,0 2,2 2,4 2,6 2,8 3,0

Hoogte voertuig in meters

m Gemiddelde = mBandbreedte middelste 50%  m Bandbreedte middelste 90%

Figuur 60: Hoogte lichte bedrijfsvoertuigen per segmentin nieuwverkopen 2023.
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Naastde afmetingenvan hetvoertuig zijn er ook verkenningen gedaan op basisvan hetleeggewicht. Het
voertuiggewicht heeft te veel overlap tussen voertuigklassen om te kunnen gebruiken voor de
segmentering zie Figuur 61.

In Connekt et al. (2017)7% is het segment ‘Groot’ gedefinieerd als voertuigen tussen 2.000 en 2.500 kg
leeggewicht en ‘Extra groot’ alles boven 2.500 kg leeggewicht. Die indeling betrof een hele grove
benadering waarin geen rekening is gehouden met lengte en laadvolume van voertuigen. In dit
trendrapportzal daarom een meer verfijnde segmentering worden toegepast mede met oog voor het
aanbod van configuraties door fabrikanten.

Pick-up -
Extra Groot _
Groot -
Middel -
Klein -

1.000 1.500 2.000 2.500 3.000
Leeggewichtvoertuig in kg

B Gemiddelde = mBandbreedte middelste 50% Bandbreedte middelste 90%
Figuur 61: Leeggewicht lichte bedrijfsvoertuigen persegmentin nieuwverkopen 2023.

Bij emissieregelgeving voor lichte bedrijfsvoertuigen wordtverwezen naar de gewichtsklassen N1class |,
II en III. Onderstaande grafiek laat zien dat deze klassen geen bruikbare indeling zijn voor de licht
bedrijfsvoertuig markt. In class I valtvrijwel niets. De kleine lichte bedrijfsvoertuigen vallen precies in
class II en alle middelgrote, grote en extra grote lichte bedrijfsvoertuigen vallen in II (1.760-3.500 kg
referentie massa). De kenmerken van voertuigen in class I1I lopen teveel uiteen om dit als indeling te
hanteren. Slechts 8,8% van de nieuwverkopen in 2023 zaten hoger dan 2.610 kg.

75 Bron: Qutlook City Logistics 2017 (tno.nl)
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B Gemiddelde = mBandbreedte middelste 50% Bandbreedte middelste 90%

Figuur 62: Referentie massa lichte bedrijfsvoertuigen persegmentin nieuwverkopen 2023.

Hetlaadvermogen heeftheel veel overlap tussen de segmenten. Opvallend is de uitruil tussen een hoger
leeggewicht tegenover een lager laadvermogen (kg) in het segment ‘Extra groot’ om extra laadvolume
(m3) te creéren dan in segment ‘Groot’. Segment ‘Groot’ heeft gemiddeld 200 kg extra laadvermogen,
maar segment ‘Extra groot’ omvatextra lange voertuigen die ruim 300 kgzwaarderzijn en daardoorzo'n
4 m? extra laadvolume hebben. Naar verwachting verschillen de logistieke deelsectoren waar deze
voertuigen het meest dominant worden ingezet. Gewichtsbeperkende activiteiten zullen meer in
segment ‘Groot’ vallen en volume beperkende activiteiten meer in segment ‘Extra groot’.
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B Gemiddelde = mBandbreedte middelste 50% Bandbreedte middelste 90%

Figuur 63: Laadvermogen lichte bedrijfsvoertuigen per segmentin nieuwverkopen 2023.

Totslot bleek de footprint (wielbasis x max spoorbreedte) in combinatie met de inhoud (volume in m?3)
boven de voor- en achteras van het voertuig (footprintx hoogte) het meest compleet, betrouwbaar en
onderscheidend. In Figuur 61 is te zien dat op basis van footprint een behoorlijk onderscheidende
indeling te maken is. Er resteert enige overlap qua footprint tussen ‘Middel” en ‘Groot’ hetgeen met de
‘inhoud’ nader kan worden ingedeeld, zie Figuur 65.
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Figuur 64: Footprint lichte bedrijfsvoertuigen persegmentin nieuwverkopen 2023.

Pick-up -
Extra Groot -
Groot -
Middel -
Klein -

0,0 5,0 10,0 15,0 20,0 25,0

Inhoud voertuig in m3

B Gemiddelde = mBandbreedte middelste 50%  m Bandbreedte middelste 90%

Figuur 65: Inhoud (footprint x hoogte) lichte bedrijfsvoertuigen persegmentin nieuwverkopen 2023.
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Vergelijkbaarheid segmenten trendrapport en RDC
Dataprovider RDC hanteerteen andere segmentindelingdanin hettrendrapport. De RDC indeling is om
een aantal redenen niet overgenomen in het trendrapport:

- RDCdata betreft geen ‘open data’ maar een commerciéle dataleverancier

- Erzijn geen openbare rekenregels beschikbaar voor de segment-indeling die RDC hanteert

- RDC heeft circa 8% van het wagenpark dat niet aan een segment is toegedeeld. Revnext heeft
t.b.v. het trendrapport objectieve rekenregels op basis van voertuigkenmerken opgesteld
waarmee 100% van het wagenpark kan worden ingedeeld.

- De terminologie van RDC segmenten vinden we minder passend. De ‘city van’ betreft de kleine
tweezitters. Het kan verwarrend zijn i.r.t. stadslogistiek alsof ‘city vans’ alleen in steden
gebruikt worden. Daarnaast is de term ‘small van’ verwarrend, want qua grootte zit dit
segment juist tussen ‘Klein’ en ‘Groot’ in.

In Tabel 8is een overzicht gemaaktvan hoe de segmentindelingenzich tot elkaarverhouden. Watis het

trendrapportonder ‘Middel’ valt, valt bij RDC onder ‘small’. Analyse op merk-modelniveau wijstuitdat

hetwel dezelfde voertuigen betreft. In grote lijnen zijn deverhoudingen hetzelfde. De verschillen kunnen
tot slot deels verklaard worden door het feit dat in de RDC indeling ook de bedrijfsvoorraad is
meegenomen en datde 8% zonder segmentindeling bij RDC buiten beschouwing is gelaten.

Tabel 8: vergelijking segmentering trendrapport en RDC-indeling.

Aandeel in Aandeel in Verschil
wagenpark 30 juni  wagenpark 30 juni

In Trendrapport 1119200]0

2024 Trendrapport 2024 In RDC

Klein City van 33,9% 33,1% +0,7%
+
Passenger car van
Middel Small van 35,0% 36,3% -1,3%
Groot + Extra groot | Large van 28,3% 27,7% +0,6%
Pick-up 2,9% 2,9% 0,0%
Totaal 100% 100%
Massa

Met betrekking tot massa van voertuigen komen verschillende variabelen voor:

- Technisch toelaatbare maximale massa (TTMM): de technisch toelaatbare maximum massa
van het voertuig, opgegeven door de fabrikant. Deze is bepalend voor de technische
voorschriften waaraan het voertuig wordt getoetst bij de eerste toelating.

- Wettelijk toegestane maximale massa (WTMM): de wettelijk toegestane maximum massa van
hetvoertuig, afgeleid van de technisch toelaatbare maximummassavan hetvoertuig. Zo nodig
verminderd aan de hand van wettelijke bepalingen of op verzoek van de aanvrager van het
kentekenbewijs. Vaak is de toegestane maximum massa gelijk aan de technische maximum
massa van een voertuig, maar kan ook lager zijn.

De EEG Voertuig categorieénzijn gedefinieerd op basis van de technische toelaatbare maximale massa:
- N1:M=<3.500kg
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- N2:3.500 kg < M < 12.000 kg
- N3:M>12.000 kg
- M2:M=<5.000kg
-  M3:M>5.000 kg

In het algemeen wordt in dit rapport de wettelijke toegestane maximum massa weergegeven. In
specifieke onderdelen wordt explicietaangegeven indien een andere massa wordt bedoeld.

De EU CO2-emissienormen (VERORDENING (EU) 2019/631)’® zijn van toepassing op zowel personenauto’s
als lichte bedrijfsvoertuigen. In de context van deze verordening is de zogenaamde referentiemassavan
toepassing. Referentiemassa = Massa leeg + 125kg. De CO2-emissienormen zijn van toepassing op N1
voertuigen met een maximale referentiemassa < 2.610kg. Van 1 januari 2025 worden N voertuigen met
eenreferentiemassa >2.610kg of >2.840 waarbijde overtolligereferentiemassa uitsluitend te wijten is aan
de massa van het energieopslagsysteem, ook onderhevig aan de emissienormen uit bovengenoemde
verordening.

Bij meerfase typegoedkeuringwordteen basisvoertuig in tweede instantie op-/omgebouwd. Fabrikanten
kunnen verzoeken om typegoedkeuringvan N1 en N2 voertuigen met een referentiemassa < 2.840kg
binnen de emissienormen van lichte bedrijfsvoertuigen te laten vallen.

N1indeling in class I, I1, III gaat ook uitvan de referentiemassa:

- ClassI: M < 1305kg

- ClassII: 1305 > M < 1760kg

- ClassIIl: M > 1760kg

Voor deze referentiemassa-categorieén gelden verschillenden grenswaarden qua lokaal vervuilende
emissies (CO, HC, NOy, PM).

Emissieklasse

De RDW houdtvan alle geregistreerde voertuigen in ons land bij hoe schoon ze zijn. Daarvoor worden
zogenaamde emissieklassen toegekend. Hoe hoger de emissieklasse, hoe minder schadelijke stoffen als
fijnstof, koolstofmonoxide en stikstofoxiden hetvoertuig uitstoot. Deze schaal loopt momenteel van
emissieklasse o (meest vervuilend) tot aan emissieklasse Z (zero-emissie). Waar mogelijk, worden
emissieklassen afgeleid van de Euronormen?. Dit zijn in Europees verband gestelde eisen aan de
maximale uitstoot van schadelijke uitlaatgassen.”

Instroom, doorstroom, uitstroom en wagenpark

Instroom bestaat uit nieuwverkopen en occasion-import. De nieuwverkopen zijn bepaald aan de hand
van een toelatingsdatum die gelijk is aan de inschrijvingsdatum. In tegenstelling tot sommige andere
partijen wordt in dit rapport de zogenaamde ‘jonge import’ (toelatingsdatum maximaal 9o dagen voor
de inschrijvingsdatum) niet meegeteld bij de nieuwverkopen. Occasion-import omvat gebruikte
voertuigen die in handen van Nederlandse eigenaren komen. Deze voertuigen hebben een
toelatingsdatum die (i.t.t. nieuwverkopen) niet gelijk is aan de inschrijvingsdatum. Niet alleen de
instroom naar rechtspersonen en natuurlijke personen, maar ook de instroom naar bedrijfsvooraad
(voertuigen bestemd voorverkoopdie bij een RDWerkend bedrijf / dealer staan) wordt meegeteld omdat
die voertuigen anders helemaal niet meetellen in instroom. Immers, wanneer die lichte

76 Bron: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/NL/TXT/PDF/?uri=CELEX:32019R0631&0did=1611928741095&fTom=NL
77Bron: Registratie emissieklasse | RDW
78 Bron: https://wetten.overheid.nl/BWBR0006951/2020-01-01#Bijlage
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bedrijfsvoertuigen later naar particuliere of zakelijke eigenaren/gebruikers gaan, wordt dat niet gezien
als instroom maar als doorstroom. De instroom naar bedrijfsvoorraad stroomt voor het overgrote deel
binnen 7 maanden alsnog door naar particuliere en zakelijke eigenaren/gebruikers. De omvang van
bedrijfsvoorraad is relatief zeer beperkt waardoor de eventuele vertekening in de instroomcijfers
verwaarloosbaar klein is.

Met ‘doorstroom’ wordt in dit rapport bedoeld de occasion lichte bedrijfsvoertuigen die op de
binnenlandse marktzijnverhandeld. ‘Binnenlandseoccasion’ is hier gedefinieerd als een voertuig datin
hetverleden minstens een keer door een natuurlijk- of rechtspersoon binnen Nederlandis verkocht. Dit
geeft een duidelijke afbakening van deze categorie. Omdat hetin de beschikbare brondata nietis uitte
sluiten dat dergelijke partijen soms als (tussen)handelaar optreden en dus nietdaadwerkelijk in de auto
rijden, kan dit een vertekening (een overschatting ) van het aantal binnenlandse occasions opleveren.
voertuigen die uitsluitend naar bedrijfsvoorraad zijn verkocht, worden buiten de tellingen van
doorstroom gehouden. Sommige voertuigen wisselen binnen een jaar vaker van eigenaar, maar omdat
de primaire invalshoek van dit rapport het aantal voertuigen (unieke kentekens) is en niet het aantal
transacties, worden dergelijke gevallen meegeteld als één van eigenaar gewisseld voertuig.

Uitstroom omvat de export, sloop, diefstal en andere redenen (niet goedgekeurde wijzigingen aan een
voertuig, vervallen van de tenaamstelling doordat niet aan verplichtingen/belastingen is voldaan, e.d.)
waardoor een voertuig (definitief of tijdelijk) uit het Nederlandse wagenpark verdwijnt.

Het wagenpark omvat de voertuigen van Nederlandse eigenaren/gebruikers. In dit trendrapportligt de
focus op hetzogenaamde ‘actieve’ wagenpark waarbij we de bedrijfsvoorraad buiten beschouwing laten.
Devoertuigen die een deel van hetjaarzijn geschorst, worden wel meegeteld in hetwagenpark. Ditis een
zeer kleine groep waarvan het meetellen in het wagenpark geen significant verschil uitmaaktvoor de
conclusies.

Periode versus peildatum

In grafieken en tabellen over instroom, doorstroom en uitstroom hebben weergegeven jaartallen,
kwartalen en maanden betrekking op een periode. Bijv. in geval van een jaartal gaat het dan om de
periodevan1januaritoten met31decembervan hetbetreffende jaar. Bijwagenparkwordt de situatie op
de laatste dag (peildatum) van een genoemd jaar, kwartaal of maand weergegeven.

Actieradius

De maximale afstand die een elektrisch aangedreven voertuig op een batterijlading kan afleggen. Pas
vanaf medio 2018 wordt de WLTP actieradius inde RDW data ondergebracht. Overde jaren2018 en 2019
zijn er nog betrekkelijk veel ontbrekende waarden.

Catalogusprijs

De bruto catalogusprijs isde aanschafprijs inclusief21% BTW en BPM. De netto catalogusprijs (=kale prijs)
is de aanschafprijsexclusief21% BTW en BPM. Vanuithet perspectiefvan (de meeste) ondernemersis de
netto prijs relevant. In hetalgemeen wordtin dit rapport steeds met prijs de netto prijs bedoeld.

WLTP/NEDC

WLTP (Worldwide Harmonized LightVehicle TestProcedure) is een nieuwe, mondiaal geharmoniseerde
testprocedure voor het meten van de uitstoot van CO2 met daaraan direct gekoppeld het
brandstofverbruik en de verontreinigende uitlaatgassen van personenvoertuigen. Daarnaastbepaalthet
ook het energiegebruik en de actieradius van elektrische auto’s. De NEDC methode (New European
Driving Cycle) is de voorganger van WLTP.

Trendrapport Lichte Bedrijfsvoertuigen e B BB i pdide 2024 —— Bijlagen



Aanbod occasions: data van Gaspedaal.nl
Zoals genoemd in paragraaf 3.2., makenwijvoorde beschrijving van het aanbod van occasions gebruik
vandatavan Gaspedaal.nl”. Gaspedaal.nlis onderdeel van Automotive MediaVentions. De website biedt
een overzichtvan het aanbod van ruim 4o autosites en meer dan 10.000 autobedrijven. Daarmee biedt
dezedatainzichtineengrootdeel vandein Nederlandaangeboden occasions. Hier gaan wij dieperin op
deaardvandeze data, de bewerkingen die wij daaropdoen en de aannamesen onzekerheden die hierbij
spelen.
RVO heeft toegang tot een website van waar wij dagelijks de actuele stand van zaken op Gaspedaal.nl
kunnen downloaden. In de periode waarvan we de data voor dit rapport hebben gebruikt, is dit
handmatig gebeurd. Ditis echter niet elke dag gedaan. Hierdoor zitten er structureel korte gatenin deze
data. Dit heeft tot gevolg dat lichte bedrijfsvoertuigen die slechts heel even op Gaspedaal.nl zijn
verschenen, mogelijk niet in de dataset zitten en dat we mutaties soms een aantal dagen later
registreerden dan op de website. We verwachten echter niet dat gemiste mutaties over het geheel
genomen een noemenswaardige impact heeft op de bevindingen.

Om van de dagelijks gedownloade data een historische, praktische dataset te maken, worden er een

aantal bewerkingen op de gegevens gedaan. De belangrijkste bewerkingen worden hier toegelicht:

- een licht bedrijfsvoertuig kan in de loop der tijd meerdere keren te koop worden aangeboden.
Wanneer een auto voor één dag van Gaspedaal.nl verdwijnt, wordt dit gezien als het einde van
dit aanbod. Wanneer dit voertuig vervolgens weer op de website verschijnt, wordt dit gezien
als een nieuw aanbod;

- de data wordt op basis van kenteken gekoppeld aan data van de RDW en de bewerkingen
daarop. Het komt voor dat kentekens op Gaspedaal.nl ontbreken of niet kloppen. Wanneer
dat zo is, zullen ook de gekoppelde gegevens ontbreken of onjuist zijn;

- er staan soms ook nieuwe auto’s in de data, te zien aan de zeer beperkte kilometerstand. Om
deze uit te sluiten, zijn voor de analyses in dit rapport alle voertuigen met een opgegeven
kilometerstand lager dan 100 niet meegenomen.

Hoewel Gaspedaal.nl een aanzienlijke dekking heeft, is hetnietcompleet. Omdathetbeeld niethelemaal
compleetis, worden erinditrapportop basis van deze data geen uitspraken gedaan over hettotaal aantl
aangeboden voertuigen. Voor de gegevenswaar we wel uitspraken over doen, is niet precies bekend hoe
representatief deze data is voor het totale aanbod. Een vergelijking met RDW-data over de verkochte
binnenlandse occasions laat zien dat de verdeling naar aandrijflijn, in ieder geval op hoofdlijnen,
overeen komt, maar dat betekent niet dat dat voor de andere hier gebruikte gegevens ook geldt
Desalniettemin doen we in dit rapport de aanname dat Gaspedaal.nl een representatief beeld geeft van
het totale occasionaanbod.

De in dit rapport genoemde prijzen zijn de prijzen waarmee de voertuigen worden aangeboden. Deze
kunnen afwijken van de daadwerkelijke verkoopprijs.

79 Bron: Gaspedaal.nl
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Bijlage 2: Databronnen / geraadpleegde publicaties

Databronnen

Voertuigen op kenteken: RDW (www.rdw.nl)

Nieuw aanbod BEV’s: EV database (https://ev-database.nl)

Europese doelstellingen CO,-uitstoot (WLTP):
https://theicct.org/wp-content/uploads/2023/05/eu-coz-standards-cars-vans-may23.pdf
Kilometrage: https://www.cbs.nl/nl-nl/maatwerk/2023/12 jaarkilometrage-vrachtvoertuigen-2019-2021

Geraadpleegde publicaties

CBS

- https://opendata.cbs.nl/#/CBS/nl/dataset/85620NED/table

- StatLine - Verkeersprestaties motorvoertuigen; kilometers, voertuigsoort, grondgebied (cbs.nl);
Verkeersprestaties lichte bedrijfsvoertuigen; kilometers, grondgebied 1990-2020 (cbs.nl);

Verkeersprestaties lichte bedrijfsvoertuigen; kilometers, brandstofsoort, grondgebied (cbs.nl)

- Jaarkilometrage vrachtvoertuigen, 2019-2021 (cbs.nl) bewerking door RVO & Revnext (2022)

Europa.eu
- Zware bedrijfsvoertuigen: Raad en Parlement akkoord over lagere CO2-uitstoot - Consilium

(europa.eu)

- Raad akkoord over aanscherping CO2-emissienormen voor zware bedrijfsvoertuigen - Consilium
(europa.eu)

- EU economy and society to meet climate ambitions (europa.eu)

- Fitforgs: waarom de EU de CO2-emissienormen voor auto's en bestelwagens aanscherpt -
Consilium (europa.eu)

- https://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/regulation en

NAL

- Logistiek - Nationale Agenda Laadinfrastructuur

- https://www.agendalaadinfrastructuur.nl/ondersteuning+gemeenten/documenten+en+links+per+
thema/documenten+in+bibliotheek/handlerdownloadfiles.ashx?idnv=1773453

- https://agendalaadinfrastructuur.nl/PageByID.aspx?section] D=208529&contentPagel D=188388

- https://agendalaadinfrastructuur.nl/PageByID.aspx?section]D=208529 &contentPageID=21081

20
- https://www.agendalaadinfrastructuur.nl/monitoring+2021/default.aspx
- Monitoring Landelijk | Nationale Agenda Laadinfrastructuur
- Outlook Bedrijventerreinen in Beweging.pdf (elaad.nl)
- Laadkaartzwaar vervoer | Nationale Agenda Laadinfrastructuur
- Landelijk dekkend netwerk | Nationale Agenda Laadinfrastructuur

Overheid.nl

- Mobiliteitsbeleid | Tweede Kamer der Staten-Generaal

- htps://www.rijksfinancien.nl/belastingplan-2023#belastingplan-2023

- https://www.rijksfinancien.nl/belastingplan-memorie-van-toelichting /2023/d17€2453
- https://wetten.overheid.nl/BWBR0006951/2020-01-01#Bijlage

RDW

- https://data.overheid.nl/dataset/typegoedkeuringen-van-voertuigen----rdw.
- https://www.rdw.nl/particulier/voertuigen/auto/uw-registratie-bij-de-rdw/emissieklasse-van-uw-
auto
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http://www.rdw.nl/
https://ev-database.nl/
https://theicct.org/wp-content/uploads/2023/05/eu-co2-standards-cars-vans-may23.pdf
https://www.cbs.nl/nl-nl/maatwerk/2023/12/jaarkilometrage-vrachtvoertuigen-2019-2021
https://opendata.cbs.nl/#/CBS/nl/dataset/85620NED/table
https://opendata.cbs.nl/#/CBS/nl/dataset/85395NED/table?searchKeywords=nederland%20in%20cijfers
https://www.cbs.nl/nl-nl/cijfers/detail/80353ned
https://www.cbs.nl/nl-nl/cijfers/detail/85414NED#shortTableDescription
https://www.cbs.nl/nl-nl/maatwerk/2023/12/jaarkilometrage-vrachtvoertuigen-2019-2021
https://www.consilium.europa.eu/nl/press/press-releases/2024/01/18/heavy-duty-vehicles-council-and-parliament-reach-a-deal-to-lower-co2-emissions-from-trucks-buses-and-trailers/
https://www.consilium.europa.eu/nl/press/press-releases/2024/01/18/heavy-duty-vehicles-council-and-parliament-reach-a-deal-to-lower-co2-emissions-from-trucks-buses-and-trailers/
https://www.consilium.europa.eu/nl/press/press-releases/2023/10/16/council-agrees-on-new-rules-to-strengthen-co2-emission-standards-for-heavy-duty-vehicles/
https://www.consilium.europa.eu/nl/press/press-releases/2023/10/16/council-agrees-on-new-rules-to-strengthen-co2-emission-standards-for-heavy-duty-vehicles/
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/IP_21_3541
https://www.consilium.europa.eu/nl/infographics/fit-for-55-emissions-cars-and-vans/
https://www.consilium.europa.eu/nl/infographics/fit-for-55-emissions-cars-and-vans/
https://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/regulation_en
https://agendalaadinfrastructuur.nl/werkgroepen/wg+logistiek/default.aspx
https://www.agendalaadinfrastructuur.nl/ondersteuning+gemeenten/documenten+en+links+per+thema/documenten+in+bibliotheek/handlerdownloadfiles.ashx?idnv=1773453
https://www.agendalaadinfrastructuur.nl/ondersteuning+gemeenten/documenten+en+links+per+thema/documenten+in+bibliotheek/handlerdownloadfiles.ashx?idnv=1773453
https://agendalaadinfrastructuur.nl/PageByID.aspx?sectionID=208529&contentPageID=1883889
https://agendalaadinfrastructuur.nl/PageByID.aspx?sectionID=208529&contentPageID=2108120
https://agendalaadinfrastructuur.nl/PageByID.aspx?sectionID=208529&contentPageID=2108120
https://www.agendalaadinfrastructuur.nl/monitoring+2021/default.aspx
https://www.agendalaadinfrastructuur.nl/monitoring+2021/monitoring+landelijk/default.aspx
https://elaad.nl/wp-content/uploads/downloads/Outlook_Bedrijventerreinen_in_Beweging.pdf
https://www.agendalaadinfrastructuur.nl/monitoring+2021/dashboards/laadkaart+zwaar+vervoer/default.aspx
https://www.agendalaadinfrastructuur.nl/monitoring+2021/dashboards/landelijk+dekkend+netwerk/default.aspx
https://www.tweedekamer.nl/kamerstukken/brieven_regering/detail?id=2024Z10851&did=2024D25725
https://www.rijksfinancien.nl/belastingplan-memorie-van-toelichting/2023/d17e2453
https://wetten.overheid.nl/BWBR0006951/2020-01-01#Bijlage
https://data.overheid.nl/dataset/typegoedkeuringen-van-voertuigen----rdw
https://www.rdw.nl/particulier/voertuigen/auto/uw-registratie-bij-de-rdw/emissieklasse-van-uw-auto
https://www.rdw.nl/particulier/voertuigen/auto/uw-registratie-bij-de-rdw/emissieklasse-van-uw-auto

- htps://eur-lex.europa.eu/legal-

content/NL/TXT/PDF/?uri=CELEX:32019R0631&qid=1611928741095&from=NL

- Registratie emissieklasse | RDW

Revnext
- Effectenstudie — Afbouw BPM-vrijstelling voor ondernemers (Revnext, 2022)
- Achtergrondrapport licht bedrijfsvoertuigmodel (Revnext, 2022)

Rijksoverheid.nl

- Trendrapport Zware bedrijfsvoertuigen (databank.nl)

- TrendrapportZware Bedrijfsvoertuigen: Overzicht van ontwikkelingen tot en met2023 | Rapport |

Rijksoverheid.nl
- Motorrijtuigenbelasting (wegenbelasting) | Belasting op auto en motor | Rijksoverheid.nl

RVO

- https://www.rvo.nl/onderwerpen/duurzaam-ondernemen/energie-en-milieu-
innovaties/elektrisch-rijden/stand-van-zaken/cijfers

- Subsidieregeling Emissieloze Bedrijfsauto’s (SEBA) (1vo.nl)

- Brochure en Milieulijst 2024 (rvo.nl)

- Regeling groenprojecten (rvo.nl)

Overige bronnen

- Klimaatakkoord (2019):
https://www.klimaatakkoord.nl/actueel/nieuws/2019/06/28/klimaatakkoord-in-stukken

- https://www.milieuzones.nl

- Interactieve kaart :: Op weg naar ZES

- BOVAG - Autoverkoop in april hard geraakt door corona

- Real-world fuel consumption and electricity consumption of passenger cars and light
commercia vehicles - 2021 | TNO Publications

- www.gaspedaal.nl
- https://www.vna-lease.nl/feiten-en-cijfers/bestelwagenlease-in-cijfers#]

-  Worden bedrijfsauto's vooral gekocht of juist geleased? - Autoblog.nl

- Monitor Lichte Bedrijfswagens 2023 | RAI Vereniging

- https://opwegnaarzes.nl/zero-emissiezones/zero-emissiezones

- Monitor Lichte Bedrijfswagens 2023 | RAI Vereniging

- Overzicht Waterstoftankstations H2BeNeLux (waterstofnet.eu)
- Qutlook City Logistics 2017 (tno.nl)

- Jaarcyclus Emissieregistratie | Emissieregistratie
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/NL/TXT/PDF/?uri=CELEX:32019R0631&qid=1611928741095&from=NL
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/NL/TXT/PDF/?uri=CELEX:32019R0631&qid=1611928741095&from=NL
https://www.rdw.nl/particulier/voertuigen/auto/uw-persoons--en-voertuiggegevens/uw-voertuiggegevens-bij-de-rdw/emissieklasse-van-uw-auto
https://duurzamemobiliteit.databank.nl/documents/Trendrapport-Zware-bedrijfsvoertuigen
https://www.rijksoverheid.nl/documenten/rapporten/2024/05/06/trendrapport-zware-bedrijfsvoertuigen-overzicht-van-ontwikkelingen-tot-en-met-2023
https://www.rijksoverheid.nl/documenten/rapporten/2024/05/06/trendrapport-zware-bedrijfsvoertuigen-overzicht-van-ontwikkelingen-tot-en-met-2023
https://www.rijksoverheid.nl/onderwerpen/belastingen-op-auto-en-motor/motorrijtuigenbelasting-auto-mrb#:~:text=U%20betaalt%20geen%20motorrijtuigenbelasting%20voor,zo%20volledig%20elektrisch%20rijden%20stimuleren.
https://www.rvo.nl/onderwerpen/duurzaam-ondernemen/energie-en-milieu-innovaties/elektrisch-rijden/stand-van-zaken/cijfers
https://www.rvo.nl/onderwerpen/duurzaam-ondernemen/energie-en-milieu-innovaties/elektrisch-rijden/stand-van-zaken/cijfers
https://www.rvo.nl/subsidies-financiering/seba
https://www.rvo.nl/sites/default/files/2024-04/RVO-Brochure-Milieulijst-2024-3.pdf
https://www.rvo.nl/subsidies-financiering/regeling-groenprojecten
https://www.klimaatakkoord.nl/actueel/nieuws/2019/06/28/klimaatakkoord-in-stukken
https://www.milieuzones.nl/
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