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Opening

In het provinciehuis in Groningen vond op woensdagmiddag 27 november 2024 de
Omgevingsbijeenkomst voor het Programma Aansluiting Wind Op Zee (PAWOZ) — Eemshaven plaats.
Marc Jager van RoyalhaskoningDHV leidde het publiek door de verschillende onderdelen van het
programma, en gaf als eerste het woord aan programmaleider Dik Paul (Ministerie van Klimaat en
Groene Groei) voor de aftrap.

Dik bedankte de provincie Groningen voor de gastvrijheid, die ervoor zorgde dat we met zo’'n 75
deelnemers deze bijeenkomst konden houden. Zijn aftrap bestond uit een terugblik op het hoe en
waarom van het programma, dat onderdeelis van de ambitie om in 2032 met wind op zee 21,5 GW
aan energie op te wekken.

Het doel van PAWOZ is het onderzoeken van mogelijkheden om routes voor kabelsystemen en
(waterstof)leidingen aan te leggen, om zo de energie die wordt opgewekt door windparken boven de
Waddeneilanden aan te sluiten in de Eemshaven. Die onderzoeken en studies zijn inmiddels afgerond
en tijdens deze omgevingsbijeenkomst is er aandacht voor de uitkomsten van die onderzoeken.

Onderzoeken en studies

Marc Jager nam vervolgens het publiek mee in de belangrijkste bevindingen uit de MER en IEA
onderzoeken, daarvoor blikte hij terug op wat er is onderzocht en hoe. De presentatie van Marc gaf
de hoofdlijnen weer van de uitkomsten van 13 deelrapporten.

Welke routes zijn onderzocht?

Er wordt een korte toelichting gegeven over de routes die zijn onderzocht. Van de routes bevinden
zich delen op de Noordzee, in het Waddengebied en op land, in die gebieden is onderzoek gedaan. Er
is ook gezocht naar eenintredepunt op de Noordzee en een aanlandingspunt in de omgeving van de
Eemshavenvoor een tunnel. En tot slot is er onderzoek gedaan naar mogelijke stationslocaties voor
TenneT en de Gasunie.

Marc refereerde aan het advies van de Commissie MER, waarin aangegeven werd te onderzoeken
wat de morfologische en ecologische effecten van de aanlegtechnieken zijn. Om daarmee te kijken of
routes (niet) vergunbaar blijken. Routes die vervolgens niet vergunbaar bleken, zijn niet verder
onderzocht in de MER en de IEA.

Waar gaat het uiteindelijk om?

Om de onderzoeken in de juiste context te plaatsen, gaf Marc kort uitleg over waar het programma
nou precies om draait, namelijk de aanleg van:

1. De aansluitingen van de toekomstige windparken Ten Noorden van de Wadden (TNW) en
Doordewind (DDW) en mogelijke ruimte voor toekomstige aanlandingen.

2. De daarvoor benodigde systemen voor elektriciteitskabels (gelijk- en wisselstroom): 2x 350
MW wisselstroomsystemen en 5x 2GW gelijkstroomverbindingen inclusief de platforms op
zee en transformator- en converterstations, en;

3. Eenwaterstofnetwerk op zee en land dat bestaat uit leidingen en bijbehorende stations
(aanlandingsstations en afsluiterlocaties).
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Voor Route X — Tunnel is nog geen aanlandingspunt vastgesteld op land. Daarom wordt er gewerkt
met 3 zoekgebieden. Voorhetintredepuntis de Ballonplaat in beeld. In de projectfase wordt bepaald
waar op de ballonplaat het intredepunt exact gaat komen.

Ontwerp tunnelconstructie op hoofdlijnen

Voorhetontwerpvande tunnel waren TenneT en Gasunie betrokken als experts op het gebied van
kabels en leidingen. Voor de civieltechnische constructie is een apart expertteam aangesteld. Het
uitgangspunt is nu dat er 1 leiding of 1 kabel per tunnelbuis gebruikt wordt.

Marc nam het publiek vervolgens mee in de bouwstenen van een tunnel, namelijk: tunnelbuizen,
schachten, eenintredepuntop de Noordzee, allerlei technische installaties en de energiedragers die
door de tunnel heen moeten.

Marc nam het publiek vervolgens mee in enkele artist impressions van de tunnel.
Bij het intredepunt in de Noordzee (Ballonplaat) is rekening gehouden met 4 schachten.

Vraag: Is Route X — Tunnel niet met 3 buizen al relatief toekomstbestendig? Kun je er geen
kabelsystemen bij in plaatsen?

Antwoord: Er is uitgegaan van 1 energiesysteem per buis, vanwege een risico van onderlinge
beinvioedingtussen energiedragers. TenneT magbovendien wettelijk gezien niet meerdan 3 GW aan
transportcapaciteit per buis hebben. Wellicht zijn er wel mogelijkheden in de toekomst om uit te
breiden, maar nu nog niet. Het ontwerp dat het publiek vandaag heeft gezien past bij de actuele
uitgangspunten.

Effectenonderzoeken

Rondom de effectenonderzoeken nam Marc het publiek eerst mee in de methodiek, met vooral
aandacht voor het beoordelingskader. Ook werd uitgelegd dat we binnen PAWOZ over routes
spreken, maar het gaat feitelijk om corridors. Later in de projectfase wordt het definitieve tracé
binnen de corridor bepaald. De breedte van de corridor is overigens ook eenindicatie hoeveel kabels
en/of leidingen er geplaatst kunnen worden.

De bevindingen zijn met voorbehoud geformuleerd, zoals ‘er is zicht op mitigatie’ of ‘mogelijke
effecten op...’. Dat komt omdat er in een planMER met een bepaald abstractieniveau naar de
werkelijkheid wordt gekeken en dat er niet met zekerheid kan worden gesteld dat we effecten
hebben gevonden of dat een effect gemitigeerd of gecompenseerd kan worden. In de projectMER-
fase worden dit soort bevindingen concreter.

Marc legde vervolgens uit dat een route met mogelijke sterk negatieve effecten en geen zicht op
mitigatie of compensatie eventueel toch een vergunning zou kunnen krijgen via een ADC-toets:

A: zijn er Alternatieven die beter scoren?

D: zijn er Dwingende redenen van groot openbaar belang? In het geval van Energiesystemen zijn die
redenen er, dat is Europees vastgesteld.

C:is het sterk negatieve effect in aard en omvang te Compenseren?

Vervolgens liep Marc met het publiek door de highlights van de verschillende deelrapporten,
hiervoor verwijzen we naar de presentatie.
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Vraag: Wat is de marge op investeringskosten?
Antwoord: Gasunie -20 tot +100 en TenneT 20 tot 30 procent.

Vraag: Wat is de levensduur van de tunnel?

Antwoord uit de zaal: De civieltechnische constructie van de tunnel heeft een levensduur van 120
jaar. Afschrijving is ca. 40 jaar.

Opmerking: Dat maakt de tunnel over de gehele levensduur wellicht aantrekkelijker.

Opmerking: Afschrijving en levensduur zijn 2 verschillende dingen.

Antwoord: We hebben niet gekeken naar de financiering, en dat bepaal je op basis van een
afschrijvingstermijn.

Vraag: Als de baggeromvang van 15 naar 6 miljoen kuub kan worden teruggebracht bij het
gebruikenvan een andere aanlegtechniek, geeft dat dan nog steeds in de beoordeling ‘rood’ (---)?
Antwoord: Ja, de beoordelingis dan nog steeds ‘mogelijk sterk negatief effect’, want 6 miljoen kuub
is nog steeds een enorme baggeromvang.

Vraag: Wat gebeurt er als je die 6 miljoen kuub aan land brengt?
Antwoord: Dat is niet onderzocht. Uitgangspunt is dat het slib wordt verspreid in het gebied.

Vraag: Is er niet een heel brede tunnel nodig?

Antwoord: Breedte is niet nodig, er zit onderling 10 meter tussen de tunnelbuizen. Kabels en
leidingenis eenanderverhaal, dat heeftte maken metonderlinge beinviloeding. Er liggen bovendien
meer kabels en leidingen in het Waddengebied, de stelregel is dat je 500 meter afstand houdt.

Vraag: In de planning is het worst-case scenario bekeken, neem ook 'best case scenario' mee.
Eemshaven-methode, kijk naar proceduretijd en aanlegtijd.

Antwoord: Binnen PAWOZ gaan we uit van bestaande wet- enregelgeving. Ook gaan we ervanuit dat
de tracés er langdurig — dus niet tijdelijk — liggen.

Korte update: Ambassades zijn om hulp gevraagd bij het mogelijk maken van de route door het
ingewikkelde Eems Dollard Verdragsgebied (EDV). Er wordt gepraat, omdat iedereen het belang
ervaninziet.

Reactie KGG: Dank voor de terugkoppeling en herkenbaar signaal. Wij zijn nog steeds drukin gesprek
met Duitsland. Ook de minister van Klimaat en Groene Groei wil in gesprek.

Vraag: We praten over 1 kabel onder Schiermonnikoog. Er moeten meer kabels komen, gaan we
dan de hele exercitie opnieuw doen?

Antwoord: We hebben gekeken naar mogelijkheid en effecten van 1 kabelsysteem en vervolgens,
indien mogelijk, of het dan ook mogelijk is om meerdere kabelsystemen aan te leggen. In de
projectfase wordt bepaald welke werkzaamheden voor meerdere kabels alvast uitgevoerd kunnen
worden.

Vraag: Defensie wil ditniet- “not in my backyard”? Wordt Defensie anders behandeld dan andere
partijen?

Antwoord: Nee, Defensie wordt nietanders behandeld. Op basis van de effectenstudie concluderen
we nu dat als je kiest voor een route waarbij activiteiten strijdig zijn, je de route moet aanpassen.
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Dialoog

In het tweede deel van het programma was er ruimte voor dialoog. Marc Jager en
omgevingsmanagerJuliet de Barbanson (KGG) legden het publiek enkele stellingen voor en vroegen
deelnemers om hun persoonlijke mening te geven door op een schaal te gaan staan, variérend van
‘zeer mee oneens’ tot ‘zeer mee eens’.

Stelling 1: Het is van belang dat we de Wind op Zee doelen tijdig behalen.
Positie Mee eens
Grote meerderheid van de groep is het eens met de stelling
Argumenten voor zijn 0.a.:
- We moeteneen balans zien te vinden in de energiemix, en deze betaalbaar zien te houden.
- Daarin hebben we bovendien niet de de luxe om te kiezen. Meerdere bronnen zijn
noodzakelijk, waaronder wind op zee.
- De opgave omde bestaande gasvoorziening te vervangenis enorm. We moeten ons beseffen
dat dit nou eenmaal veel ruimte vraagt.
- Watde ruimtevraag betreft, is het voordeliger als windparken op zee worden gerealiseerd
t.o.v. op land.
- We moeten ook kijken naarverminderingvan de energiebehoefte i.p.v. alleen maar naar het
opwekken van meer (duurzame) energie.
Positie oneens
Een aantal geeft aan het niet eens te zijn met de stelling, om de volgende redenen:
- Er moet ruimte worden behouden voor voedselproductie. Dat is het belangrijkste.
- Beseffen we ons, ten koste van wat, we Wind op Zee willen realiseren?

Stelling 2: De afgesproken doelstellingen uit het Klimaatakkoord rondom wind op zee moeten zo
snel mogelijk (rond 2032) worden behaald.

De groep is wat meer verdeeld t.o.v. deze stelling.

Positie Mee eens

Argumenten voor zijn 0.a.:

- We kunnenons niet permitteren om geen keuzes te maken. We zijn inmiddels al een aantal
jaren bezig met de energietransitie, en nog veel te weinig opgeschoten. Accepteer dat niet
alles goed zal gaan, maar we moeten door.

- We hebbengeentijd meeroverals we de doelstellingen uit het Klimaatakkoord willen halen.
Besef je wat Klimaatveranderingteweegzalbrengen. Hetis een morele plicht om hier zo snel
mogelijk in beweging te komen.

- Dat wil niet zeggen dat er geen twijfels zijn over wat de beste keuzes zijn en 6f we het
allemaal goed doen (o.a. in relatie tot de Waddenzee).

Positie oneens
Argumenten oneens:

- Snellopers zijn doodlopers.

- Nuancering is nodig op het tempo waarin we willen gaan, deze is niet realistisch.

- Hebben we wel de capaciteit (bijv. in mensenkracht) om de doelen te halen zoals voorzien?

Stelling 3: Het is nodig dat er windenergie aanlandt in de Eemshaven.
Positie Mee eens
De meeste deelnemers zijn het eens met de stelling dat de aanlanding dient plaats te vinden in de
Eemshaven. Daar worden wel de volgende aandachtspunten/kanttekeningen bij geplaatst:
- Het moet wel duidelijk zijn waar vraag en aanbod van energie bij elkaar komen.
- Eengoede analyse is noodzakelijk — is deze er? Ook voor over 20/30 jaar?
- Een ‘transitie’ betekent dat verder groeien niet altijd mogelijk is. Dus we moeten ons ook
focussen op energiebesparing.

6 van 39



Daarop wordt nog het volgende ingebracht:
- We moeten, juist ook om rekening te houden met natuurgebieden, inzetten op concentratie
van activiteiten, d.w.z. industrie in clusters zoals de Eemshaven.
- Daarnaastis het probleemvan Klimaatverandering groter dan de ‘regio’ (Drenthe, Friesland,
Groningen). Nederland is een land van export, daar hebben we in het verleden op ingezet
met verschillende producten, en dat moeten we nu ook doen in de energie transitie.

Stelling 4: De aanlanding van Wind op Zee in de Eemshaven biedt kansen voor de regio.
Stelling sluit gedeeltelijk aan op de vorige. Daarop worden nog de volgende aanvullingen gedaan.
Positie oneens
- Wind op Zee gaat niet het verschil maken voor de regio. Slechts voor de energieverdeling,
maar wie profiteert daarvan?
- Als we het hebben over kansen is het van belang om concreet te maken wat er bedoeld
wordt met ‘de regio’. Deze moeten we breder zien dan alleen de Eemshaven en contouren.
- Juist niet alleen het Noorden moet profiteren van een aanlanding, maar heel Nederland.
Positie Mee eens
- Het Noorden moet met name profiteren van een aanlanding van windenergie, bijvoorbeeld
met een soorttolheffingvoorde energie die door de aanlandingvia de regio naar de rest van
het land gaat.
- We moeten zo min mogelijk met de energie ‘aan de loop’ gaan en het gebruiken waar het
aan land komt. Dat maakt de Eemshaven een heel geschikte plek.

Na de stellingen is er een ronde om dilemma’s naar voren te brengen.
Kringgesprek: welke vraag of dilemmaheb je of heeftjouw organisatie rondom (de besluitvorming
binnen) PAWOZ?

Dilemma 1: We hebben het binnen PAWOZ ogenschijnlijk alleen over nieuwe leidingen voor
waterstof, wordt er ook gekeken naar bestaande leidingen en hoe wordt daartussen een keuze
gemaakt?

Antwoord Dik Paul (KGG): Erloopt een studie naar hergebruik. De Minister gaat nieuwe leidingen en
het hergebruik van bestaande leidingen tegen elkaar afwegen.

Dilemma 2: Is een energietransitie wel groen als hij de natuur schaadt?
Antwoord niet voorhanden, een urgent dilemma.

Dilemma 3a: Hebben we ons maximaal ingezet op internationaal gebied om de Oostelijke route
mogelijk te maken? Het gaat hier om een grensgeschil dat al loopt sinds 1946; we moeten gewoon
aan de slag.

Antwoord Pim Thijssen (KGG): Ik denk datiedereen graag een oplossing ziet, deze frustratie delen we
natuurlijk. Ik kan hierop feitelijk antwoorden dat we hierover met onze Duitse collega’s in gesprek
zijn, maar lievernog deelik het gevoeldat we dit herkennen en ook graag, samen met Duitsland, een
oplossing vinden.

Dilemma3b: Hoe kunnenwe een beeld krijgen van de mate waarin we als overheid ons best hebben
gedaan op dit gebied?

Antwoord Pim Thijssen (KGG): In het Ontwerp Programma maken we inzichtelijk welke inzet we
hierop hebben gepleegd.

Reactie deelnemer: Ik vind dat we hier echt onze tanden mogen laten zien. Duitsland moet gaan
inzien dat we dit willen in ons gezamenlijk belang.

Dilemma 4: Er wordt gekeken naar corridors (routes), maar ik zie nergens staan dat het (Route VII -
Schiermonnikoog Wantijroute, red.) om een eenmalige ingreep gaat in het Waddengebied met zo
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min mogelijk effect op de natuur. Wat is de consequentie van het aanleggen van kabelsystemen waar
nog geen windpark voor is gerealiseerd?

Antwoord Frank Timmer (TenneT): We moeten weten van welke plaats in zee naar welke plaats op
land we een kabel trekken. De forse maatschappelijke investeringen die daarvoor nodig zijn krijgen
we anders niet gedekt.

Dilemma5: We hebben ongelofelijk veel haast om klimaatverandering tegen te gaan. Mijn dilemma
is dat ik me soms afvraag of een proces zoals PAWOZ de oplossingis of juist onderdeelwordt van het
probleem gezien bijvoorbeeld de doorlooptijd.

Reactie deelnemer: Wat zou dan nog optimaler zijn dan wat we vandaag allemaal gepresenteerd
hebben gekregen?

Reactie deelnemer: We zijn al jaren bezig met een eventuele leiding via Schiermonnikoog, daar zijn
we kennelijk nog steeds niet uit.

Dilemma 6: Het lijkt erop dat er 2 routes haalbaar zijn. Route X — tunnelroute is voor de natuur de
beste optie, maar duurt veel langer dan het alternatief. Is er niet een hybride variant mogelijk, dat
we beide doen in plaats van 1van de 2?

Antwoord Dik Paul (KGG): Ditis precies het dilemma van het Programma Aansluiting Wind op Zee en
deze keuze ligt straks voor aan de minister. Nu kan ik daar alleen over zeggen dat de tunnel een
goede investering lijkt voor de toekomst, maar voor de korte termijn dus niet.
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Bijlage |: Presentatie
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Intern gebruik

Intern gebruik

?m Ministerie van Economische Zaken
Ty en Klimaat

PAWOZ-Eemshaven

Kickoff Review

27 november 2024

Agenda

9.30 — 10.10 Inloop

10.10 — 10:20 Welkom door KGG

10. 15 -10.25 Plenaire start met toelichting reviewproces (RHDHV/WB)
10.30 — 12.00 uur Deelsessies in twee ronden

1. Planning, kosten en techniek

2. Bodem en water op land, landschap, cultuur en
archeologie, leefomgeving en gebruiksfuncties

3. Natuur

4. Omgeving, landbouw en toekomstvastheid

5. Bodem en water op zee, scheepvaart en veiligheid

10:30 — 11:10 Eerste ronde — toelichting op de deelrapporten
Wissel

11:20 — 12:00 Tweede ronde - toelichting op de deelrapporten
12.00 — 13.00 Lunch

Review deelrapporten
Via een persoonlijke link is de volgende set deelrapporten (13)
beschikbaar:

Deelrapport Bodem en Water op zee +  Deelrapport IEA Planning

Deelrapport Bodem en Water op land « Deelrapport IEA Techniek

Deelrapport Natuur « Deelrapport IEA Kosten

Deelrapport Landschap, cultuur en *  Deelrappart [EA Omgeving

archeologie (LCA) « Deelrapport IEA Toekomstvastheid
Deelrapport Leefomgeving « Deelrapport IEA Landbouw met als bijlagen
Deelrapport Scheepvaart en veiligheid IEA Agrarische Waarden / het Verziltingsonderzoek

Deelrapport Gebruiksfuncties
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MNoordzee routes kabelsystemen

mm  Fasaiel aan Gemini kabels
wm  Fanaiolaan veriaten

telecom kabel
. [Direct naar THW

Parallel aan bestaande
gasleiding

Intern gebruik

Agenda

13.15-13.35

Waddenzee routes kabelsystemen

* Oude Westeresms route
=  soschgar route

wm  schiemonnikoog Wanty route
- Tunelroue

Waddenzee routes leidingen

Oude Westereems route
Schiermonnikoog Wantij route

mm  ameiand Wan route

Zoutkamparlaag route
Tumned route:

MNoordzes routes leidingen

* Direct naar THW
@ Posatiol aan bestaande

gasleiding
Fy Demarcatiepunt
= Platformen DOW
L Platform THW1

Land routes kabelsystemen
* Oude Westereems fandroute

. Boschgat landroute
* Schisrmonnikoog Wanti] |androute

Land routes leidingen

D Ouce Westereems landroute
* Schiermonnikoog Wanti landroute
* Ameland Wantif landroute

" . Zoutkamperiaag landroute

. Ministerie van Economische Zaken

en Klimaat

PAWOZ-Eemshaven

Omgevingsbijeenkomst

27 november 2024

vervolgstappen (min. KGG)

13.35 - 14.45

Stand van zaken PAWOZ-Eemshaven; proces en

Presentatie van de belangrijkste uitkomsten uit de

MER/IEA effectenonderzoeken (RHDHV/WB)

14.45 - 15.00 Pauze

15.00 - 16.15

deelrapporten (dagvoorzitter)

16.15 - 16.30
16.30 - 17.00 Borrel

Intern gebruik

Afsluiting

Dialoog en uitwisseling van inzichten van de
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Nieuwe L
windenergiegebieden ’
op zee

Intern gebruik

Intern gebuik

itk

A Tervdeaind

Noordzee routes

Nationale opgave
Wind op zee

Meerdere windparken op de Noordzee

21,5 GW totaal in 2031

Doelstellingen

= 2040: 50GW

= 2050: 70GW

Afspraak met Tweede Kamer om de opgave te
versnellen. Dit om geopolitieke redenen.

Recente update aan Tweede Kamer -
doelstellingen staan onder druk. Oproep van de
Tweede Kamer om vast te houden aan de
doelstellingen

W@ P ielil san Gemini kabels
* Parallel aan verlaten
telecom kabel
o Direct naar TNW

Parallel aan bestaande
gasleiding

Waddenzee routes kabelsystemen Land routes kabelsystemen
Oude Westereems route * Oude Westereems landroute
Boschgat route ° Boschgat landroute
Schiermonnikaog Wantij route o)  schiemonnikoog Wantijlandroute
Tunnel route
Waddenzee routes leidingen Land routes leidingen
Qude Westereems route * Qude Westereems landroute
Schiermannikoog Wanti] route * Schiermonnikoog Wantij landroute
Ameland Wantij route * Ameland Wantij landroute
Zoutkamperlaag route wﬁ Zoutkamperlaag landroute
Tunnel route
dzee routes leidingen
= oirect naar THW
* Parallel aan bestaande
gasleiding
e Demarcatiepunt
B Platformen DDW
L] Platform TNW1 5

Programma Aansluiting Wind Op Zee -
Eemshaven

Doel PAWOZ:

Onderzoeken naar mogelijkheden voor meerdere routes

Van windparken op de Noordzee naar de Eemshaven (direct over zee of

via land)

Prioriteren van mogelijke routes

Voor korte termijn (2032) en verdere toekomst (VAWOZ)

Voor elektriciteit en waterstof
TNW is een demonstratieproject voor productie waterstof op zee
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Intern gebruik

Intern gebruik

Intern gebruik

R

Waar staan we

>

Belangrijke mijlpaal!
Afronding ophaalfase
25 november review gestart.

Doel: feitelijke info delen met omgeving en afstemming zoeken op methodiek &
inhoud (fase review en dialoog)

In februari 100% versies van deelrapporten

Review deelrapporten
Via een persoonlijke link is de volgende set deelrapporten (13)
beschikbaar:

Deelrapport Bodem en Water op zee = Deelrapport IEA Planning

Deelrapport Bodem en Water op land +  Deelrapport IEA Techniek

Deelrapport Natuur = Deelrapport IEA Kosten

Deelrapport Landschap, cultuur en *  Deelrapport IEA Omgeving

archeologie (LCA) = Deelrapport IEA Toekomstvastheid

Deelrapport Leefomgeving + Deelrapport IEA Landbouw met als bijlagen

Deelrapport Scheepvaart en veiligheid IEA Agrarische Waarden / het Verziltingsonderzoek

Deelrapport Gebruiksfuncties

Vervolgproces Review en dialoog

2025 Afronding onderzoeken en bevindingen
Januari / februari
- 14 januari Omgevingsbijeenkomst

- Alle deelrapporten en hoofdrapport MER & Integrale Effecten Analyse en
het Ontwerpprogramma gereed;

- Bestuurlijke afstemming met BOP

Maart/april

- Tijdens de Ter inzage legging: Informatie aan raden en staten,
bijeenkomsten voor bewoners en belangencrganisaties.

- Parallel een advies vanuit OBW, van Commissie MER, vanuit Unesco
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PAWO/Z

Belangrijlste bevindingen MER/IEA

Presentatie tijdens de Omgevingsbijeenkormst op woe 27 Novermber in Groningen

7@» Royal
HaskoningDHV Witteveen EOE
Enhancing Society Together

1
- Bos Yoo
itteveen HaskoningDHY

DISCLAIMER

Deze inhoud van deze presentatie is gebaseerd op de 95% deelrapporten van de planMER/IEA enderzoeken
voor PAWOZ. Ock de getoonde tabellen komen vit deze rapporten.

Richting de 100% versie van de deelrapporten en de samenvatting ervan in de hoofdrapporten MER en IEA
kunnen nog wijzigingen worden aangebracht. Deels vanuit de verwachte input vanuit de reviewgroepen,
deels vanuit finale interne kwaliteitscontroles.

Er kunnen dan ook geen rechten worden ontleend aan de getoonde informatie. Slechts de definitieve versies
van de rapporten gelden.

et
= Bos ‘r Royal
Witteveen HaskoningDHV

Eohoncing Saciesy Trgether

Inhoudsopgave

- Korte terugblik: Wat en fioe is onderzocht?
- Belangrijkste resultaten MER
- Belangrijkste resultaten I[EA

- Vragen
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Welke routes zijn onderzocht?

Rayal
HaskoningDHV

Ennuncing Sty Tage e

- Noordzee - Er zijn drie platformlocaties en vier verschillende routes op de
Noordzee onderzocht,

- Waddengehied - Er zijn uiteindelijk zes routes door de Waddenzee
onderzocht waarvan &én route alleen voor kabelsystemen, twee routes
alleen woor leidingen en twee routes zowel voor kabelsystemen als voor
leidingen. Daarnaast is onderzoek gedaan naar een tunnel onder de
Waddenzee doer met het intredepunt op de Noordzee.

Vasteland - Er zijn viff landroutes onderzacht, met diverse varianten. De
landroutes zargen voor de verbinding tussen de Waddenzeeroutes en een
aansluitpunt op het landelijke hoogspanningsnet in de Eemshaven (voor

1} of op het Waterstof k Nederland fwestelijke routes)
en op het Waterstofnetwerk Graningen in de Eemshaven (voor leidingen)

kbl

Vasteland: zoekgebieden - Er ijn drie zaekgebiaden voor het
aanlandingspunt Eemshaven (tunnel} onderzacht, drie zoekgebieden voor
trahsformator- en converterstations en 25 locaties voor waterstaf
eanlandingsstaticns/afsluiterlocaties.

Airsgars

e andeacs
e oy i et

b i
Qi

e 2
Boernan ,
b A
e —
s

Hosedave reutes lesingen

[ j——
[ Ao e
Haselitg kg o

. Bos ﬁwal Afbesiding 41
Witteveen HaskoningDHV
Eohoeing Sty e

Schematische weergave ;
van het voornemen - WE-
kabelsystemen i '[‘]

Het elektriciteitsnet bestaat uit kabelsystemen en
de bijbehorende stations.

Dat zijn de platforms op zee bij TNW en DDW en
de transformator- of converterstations op land.

De onderzoeksopgave voor PAWOZ bestaat Lit: i e
+ 2 wisselstroom [AC)-verbindingen van 220 kV ‘L
(350 MW)

5 gelijkstroom (DC)-verbindingen van 525 kV (2
GW).

rgave van gelijstroom

—— 525 kVkabeloystemen (0C)
— 380 KWkabelsy steren (4C)

00N
‘platform op 20 aaton  hoogspannmganet

[ —— 220 K\kabelsysternen (AC)
—— 360 W kabelaystemen [AC)

1
= Bos i Royal
Witteveen HaskoningDHV
Eohoncin Soct Tgether

Schematische weergave van het voornemen - leidingen

Het waterstofnetwerk op zee en land fEEddngA e it

bestaat uit leidingen en de bijbehorende
stations,

Dat zijn de aanlandingsstations en
afsluiterlocaties.

De onderzoeksopgave voor PAWOZ
bestaat uit
= 3 leidingen voor het transport van

waterstof,
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Echansing Saclesy Together

Schematische weergave van het voornemen - tunnel

Locatie aanlandinspunt nog niet
vastgesteld. (3 zoekgebieden)

Het intredepunt Noordzee ligt op de
Ballonplaat,

Vanaf het intredepunt op de Noordzee
worden de routes naar de windparken

weer met de conventionele technieken
aangelegd {volgen route if)

Route X - Tunnel

De X: Tunnel route is ontworpen met als

aangepast voomemen

+ 5 gelijkstroom (DC}-verbindingen van
525 k¥ {2 GW)

= 2 leidingen voor het transport van
waterstof

Ontwerp tunnelconstructie
op hoofdlijnen

1 Royal
HaskoningDHV Witteveen HOE
Enhancing Saciety Together

.
- Bos “- Royal
Witteveen HaskoningDHV

Eatoncing Sccisty Together

Hoofduitgangspunten

"Basisscope-variant” = referentieconcept 0.b.v. 2 x 2 GW HVDC + 48" H2-leiding

configuratie “= één energiedrager per buis = systeem van 3 tunnelbuizen

Ballonplaat {P6)

Samengevat:

26w+ 26w +
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Bos Y"
. Royal

Eohonsing Saciely Tegether

Bouwstenen tunnelconcept

- Tunnelbuizen T

of

- Schachten T

- Intredepunt Noordzee

- Technische installaties

- Energiedragers

i Bos
Witteveen

Tunnelbuizen

*  Tracé in plat vlak: rechte lijn

+ 17km vanaf landzijde, 9km vanaf zeezijde

+ Diepte bij startschachten geminimaliseerd

« Verticaal alignement in W-vorm

Doorsnede tunnel - Bouwfase
S £ h

anin

= L #5000 \ 20000 | 25000 L
0Ss
Witteveen | sy Kraarbaan & stempeling schachi beton .1 T w‘
T \| 20
¢ B, 150 m=—
SChaChten | Stompets oG e /// — s | -swom
X Tumnetring — {0 Il 800 m
Blmrsumm 5% \ o : - J
TP
EEEBEREEERENREER - B, = i o |
10 H“‘HT‘I,‘ aaanananananui) |2 S e
I bttt Faretrothestoer L —t
=5 Onderwaterbetonder L 7 A LI LT # Lo 3 2w
P o
£ o0 m
| I
F |
| U S

Afzet frame TBM

PVR TBM ! ! !

1111111 -

* Dimensies bepaald door TBM met volgwagens

* Inwendig ca. 66,0 x 26,4m (schacht HVDC-tunnels = dubbele schacht)
« Bovenkant tunnel ca. NAP-12,0m (eiland) en NAP-10,0m (landzijde)

+ Bouwmethode combiwanden, OWB, trekpalen

20
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(Tunnel)technische installaties

« Basisuitgangspunt: geen installaties in de tunnel

Beveiliging In afstemming met autcriteiten

Onderhoud In basis onderhoudsvrij> op afstand> gesp. personeel
Inspectie en onderhoud ROV, indien noodzakelijk met onderhoudsvoertuigen
Koeling en ventilatie Hybride koeling met ventilatoren in schachten
Waterafvoer Verdamping / jetpomp

Monitoring en communicatie D.m.v. onderhoudsvoertuigen en glasvezelkabel
Energievoorziening Eigen bedrijf kabel door tunnel (onderhoudsvoertuigen

zelfvoorzienend)

Aarding Geen (of zeer beperkt) aantal aardpunten in tunnel

= Bos ﬁ%oyal
Witteveen HaskoningDHY
phie et

ing Sociely Toge:

Energiedragers - HVDC

-

1
= Bos ‘ Royal
Witteveen HaskoningDHV
i

arcing Saciesy Tigether

Energiedragers - H2

Leb/Sporiuater arveer
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De Tunnelconstructie gevisualiseerd

Route X - Tunnel

“\ Royal
i Bos
it mrd d‘
Enharcing Sncr‘?lyg Tagether itteveen

Route X - Tunnel

bt e ket .
o 4 b e migden v Restmeeplal ?
Royal
e et e i 1 di st Darr, 408 © HelenningDHV
i sl 5 A g oy e

= Schachten

tunnelbouwn

Enhaneing Society Toqether
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Witteveen

Route X annel

“Intredepunt landzijde ooghoogte VR,

Bos

Witteveen Royal

Haskuningnmw;!\

Enhancing Saciety To
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Witteveen 5
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Witteveen HaslmmngDHV

Enhancing Society Toasther

Intredepunt zeezijde gez:en vanaf Schlerm@-/

Bos ‘}
- Royal
Witteveen HaskoningDHY
b Sockiy Todthe

Tunnel capaciteit

Fase 1-'basisscope’: 4 GW (2x2GW) DC-kabelsystemen en één leiding

Fase 2-'toekomstvast’: 6 GW (3x2GW) DC kabelsysternen en één leiding

Totale capaciteit 10GW Hoogspanning en 2 leidingen.
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Tunnel highlight:

= Intredepunt Noordzee (Ballonplaat): geschikt voor 4 schachten
= Aanlandingspunt landzijde (zoeklocaties)
= Maximaal 7 geboorde tunnelbuizen: ongeveer 26 a 27 km lengte

+ Fase 1 drie tunnelbuizen voor DDW/TNW met 2 GW DC-kabelsystemen en één
waterstofleiding.

- Fase 2 vier extra tunnelbuizen voor drie kabelsystemen en één leiding.

1
i Bos ‘ - Royal
itteveen HaskoningDHY

Echaneing Saciety Tegether

Tunnel conclusie technische haalbaarheid:

Technische haalbaarheid is onderzocht op basis van gezamenlijk risicodossier:

“Op basis van de huidige stand van zaken wordt deze combinatie als technisch haalbaar beoordeeld. In de diverse
ontwerpsporen Is de beheersing van relevante risico’s beschouwd en onderbouwd. Er wordt voldaan aan de eisen ten
aanzien van de energie-assets, de instaliatiefase, faatkansen, de operationele fase (beheer en onderhoud) en veiligheid
(HSE).

De onderzochte risico’s zijn binnen combinatie I-a aantoonbaar beheersbaar, al dan niet door specifieke
ontwerpkeuzes. Dit zijn keuzes voor toepassing van hybride koeling, de conservering en voorspanning van de H2-buis
in de schachten, de uitwerking van instatlatiemethodes van het DC- en H2-systeem, de minimale onderlinge afstand

tussen de tunnelbuizen en de geometrie van de tunnelbuizen, waarin onder andere rekening is gehouden met
toepassen van een ROV en onderhoudsvoertuig in de operationele fase.”

Gezamenlijk vastgelegde conclusie van het projectteam (KGG, TenneT, Gasunie, RHDHV & W+B)

PlanMER PAWOZ
effectenonderzoeken — een toelichting

WG’R oyal

< Bos
HaskoningDHV
Enhancing Socrﬁygrny((he:r Witteveen
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Welke thema's zijn onderzocht?

¥ % I om

& Water Vel

5 &

Scheep- Gebruiks-
vaart functies

Integrale Effectenanalyse (IEA)
e®e " Y
B 10
Toekomst-
0Omgeving Landbouw Techniek Kosten Planning wvastheid

e
Wi Bos ﬁ' Royal
itteveen HaskoningDH

Echancing Sacety Toge!

Generieke beoordelingsschaal

Score Methodiek ‘Wanneer van toepassing
sterk positief effect ten opzichte van de Dit zijn effecten die leiden tot een sterke verbetering ten
referentiesituatie opzichte van de referentiesituatie
positief effect ten opzichte van de Dit zijn effecten die leiden tot een verbetering ten opzichte
referentiesituatie van de referentiesituatie
0 neutraal effect ten opzichte van de Dit zijn effecten die geen verschil ten opzichte van de

referentiesituatie

- licht/beperkt negatief effect ten opzichte van
de referentiesituatie

- negatief effect ten opzichte van de
referentiesituatie

sterk negatief effect ten opzichte van de
referentiesituatie

referentiesituatie veroorzaken

Dit zijn effecten die een licht negatief effect ten opzichte van
de referentiesituatie veroorzaken

Dit zijn effecten die een negatief effect ten opzichte van de
referentiesituatie veroorzaken, waarbij er zicht op mitigatie is

Dit zijn effecten die een negatief effect ten opzichte van de
referentiesituatie veroorzaken, waarbij er geen zicht op
mitigatie is

1
. Bos ‘« Royal
Witteveen HaskoningDH

Eohoncing Sacisy Tige

Bandbreedtemethode

De routes zijn elgenlijk corridors met een bepaalde breedte die per route kan verschillen (zie voorbeeld waddengebied). Om de effecten te bepalen, is eerst

gekeken wat het effect is van één kabelsysteem of één leiding (minimale scope) en is vervolgens gekeken wat de effecten zijn van meerdere kabels en/of leidingen

binnen de corridor {maximale scope)

Tabel 5.2 Overzicht van de tes door het jed na
Variant Te onderzoeken maximale
Route [Rout Corridor (breedt
e | PaLe paa tochnisch maskhare:configuatie. | COTIOr (reedte)
A ATvoor |6 kabelsystemen of Varierend:
) |oude 3 leidingen 6f min 700 m tot max 1300 m
foute 1 leic 1 en 3 leidingen 6f

2 kabelsystemen en 1 leiding

min 500 m tot max 700 m {leidingen)

v |Boschgat route A, AT, A2 1 kabelsysteem 130 m

A, AT voor 7 kabelsystemen en 3 leidingen of |Varierend:
w 7 of min 1.500 m tot max 4.000 m

‘Wantij route 1 leidingvariant |3 leidingen y
min 2.000 m tot max 4.000 m (leidingen)

Vil | Ameland Wantij route 3 leidingen 2000 m
1X  |Zoutkamperiaag route [A1, A2 3 leidingen 200m

multi-tube* 5 (DC) kabelsystemen en 2 160 m

X |Tunnel route (meerdere leidingen
tunnelbuizen)
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Belangrijkste resultaten
MER - Noordzee

- Erzijn geen sterk negatieve effecten (- - -)

Noordzeeroutes A, B, C, D (kabelsystemen en leidingen)

Roule

mir 1 kom en max 3 km

3km

- Op de routes docr de Noordzee en de drie zoekgebieden voor platfarms zijn diverse negatieve effecten,

met zicht op mitigatie (- -). Bijvoorbeeld:

- geluidsverstoring van vissen en zeezoogdieren door het heien van de verankeringspalen =

Er is zicht op mitigatie met geluidsbeperkende maatregelen,

- Meerdere kabelsystemen en leidingen zijn mogelijk in de onderzochte routes (A t/m D).

Wi Bos ﬁ"L’Royal
itteveen HaskoningDHY
& i Together

Belangrijkste resultaten MER -

Waddengebied

De grootste effecten van PAWOZ hangen samen met de morfologie en
natuurwaarden van de Waddenzee. Uit de effectonderzoeken van de

Waddenzeeroutes blijkt dat er op elke route grote uitdagingen liggen om

milieueffecten te beperken.

Noordzee

Doorclat de routes per deelgebied onlosmakelijk met elkaar verbonden zijn

werkt het waddengebied als trechter in relatie tot de doelstelling van het

Programma.

Vasteland

N.B.: Vanwege deze trechter zijn er in 2023 ook al routes getrechterd’ (LilLiV).

el
= Bos ﬁ Royal
Witteveen HaskoningDHV
£

cing Saciey Tigeth

Belangrijkste resultaten MER - Waddengebied

Tabel 5

Eatolsysoen  kiling -

Wadgenzsenoute. Ehertieoorsing en | 2
conterine

nop
campensatiar Kaeloystomen  lakdingen - conidor

oot er et s 0p
s

Babsisstement metacttap mitgae

L -

maseqsien:
stenimag voor scheepiast

T ——
deisinger)

2 kabalsystaem of laidng 2009t 1 voar
ek negatien effecten,

[Trep——

——

[e—r

Nt i et op o Jgentds milgerendis
cmastsenenticop | iRt
megans
S Fén absleystsem ofliding 7ongt  voar o | gene compenserence
K v effecen
Weisgery metscttopmitgete | cmco ersionisop | Aibgati masegeien
i ) . i 3 (op [R——
[ metnctopmigate | omc erncntisop | PbGaNe. efecten ap natiiwaarcen 2 aans? volgende mtgerende
magate mastiegsien
3 op pemanants
cmcstorzichtizop | miigatie effcon ap rstisrwasien e daant vl gense mitgerende

masregelen

it in e carmciar e e

Waddengebied
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Tabel 9.1 Overzicht van becordeling en beperkingen voor de aanleg van kabelsystemen en/of leidingen op de Waddenzeeroutes

één
/leiding -

Effectbeoordeling meerdere
/ teidingen - corridor

centerline

I: Oude Westereems route
(kabelsystemen)

Niet aan de orde
omdat er zicht is op
mitiqatie

Ii: Oude Westereems route
fleidingen)

Eén kabelsysteem of leiding zorgt al voor
sterk negatieve effecten

Belangrijkste aandachtspunten in de corridor**

- effecten op en daarvit
maatregelen:
- stremming voor scheepvaart

Niet van toepassing

V: Boschgat route
(kabelsystemen)

Eén kabelsysteem of leiding zorgt al voar
sterk negatieve effecten

Vi Schiermonnikoog Niet aan de orde
Wantjj route omdat er zicht is op
(kabelsystemen) mitigatie

ViI: Schiermonnikoog
Wantj route (leidingen)

Eén kabelsysteem of leiding zorgt al voor
sterk negatieve effecten

VIl: Ameland Wantj route
(leidingen)

Niet aan de orde
omdat er zicht is op
mitigatie

IX: Zoutkamperlaag route
(leidingen)

Niet aan de orde
omdat er zicht is op
mitigatie

X: Tunnel route Niet aan de orde
(kabelsystemen en/of n h t omdat er zicht is op
leidingen) mitigatie

‘Voor beperkingen in ruimte en tijd in de corridor, zie de afbeeldingen per route in Hoofdstuk 7.

1
- Bos ‘.. Royal
itteveen HaskoningDHY

Echaneing Saciety Tegether

Belangrijkste resultaten
MER - Vasteland

- Erzijn geen sterk negatieve effecten ( - - -) op de routes

Niet van toepassing

effecten op natuurwaarden en daaruit volgende mitigerende

maatregelen
effecten op en daaruit volgend
maatregelen

- effecten op Ig g
maatregelen

westelijke rand corridor beperkend voor aanleg meerdere leidingen;
effecten op natuurwaarden en daaruit volgende mitigerende
maatregelen

* i en
- effecten op natuurwaarden en daaruit volgende mitigerende

maatregelen

In het Programmadocument moet eerst worden of er i zijn voordat ie wordt toegepast, volgens het proces van de ADC-toets.

- Op de routes door het vasteland en stationslocaties zijn diverse negatieve effecten, met zicht op mitigatie {- -). Bijveorbeeld:

- Grondwaterstandsverlaging door bemaling met kans op verzilting > Er is zicht op mitigatie bijvoorbeeld retourbemaling

teepassen, verlagen onttrekkingsdebiet of beperken bemalingsduur.

- Meerdere kabelsystemen en leidingen zijn mogelijk in de onderzochte routes.

1
= Bos ‘s Royal
Witteveen HaskoningDHV

Eohoncing Saciety Together

Deelrapport Natuur

Doorlopen stappen Afbeelding 5.1 Toepassing

Effectbecordeling PlanMER

- Optimalisatie

Herbecordeling PlanMER (na optimalisatie)

Beoordeling 'zicht op Mitigatie'
Beoordeling 'zicht op Compensatie' -

- Cumulatie

licht negatief

Matuur

l_—l‘—_'
e

——

- =
e
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Lependa

B6s ‘} Groot zeegras (Zostere Msring, 2023]
z Royal o
Witteveen HaskoningDHV 30-5%

Ennanting Sceety ogetrer |
et 28egeas (Zustea Maltel, 2023)
o

Deelrapport Natuur

abndante gevoelige typische sooiten
15185 20215885 20291

Voorbeeld: sanialim

250- 500

Overzicht van de routes de relevante
natuurwaarden en de kabelsystemen.

II: Qude Westereems route,
V: Boschgat route

VII: Schiermonnikoog Wantij route

Ugplsatser sehanden
[ Ligplzatsen gewnne zeehancen [WUR, 2023}
Mossel en oesterabitsts (WA, 20231

szl
dAfenler
mster

2000 orosduogels 3018-2022 (RO
santzl

Schlpdierbanker
I2llng Spisula SUStrUNCETE (WK, 2022)
& 1.1

el ing Ensis (WIE, 2022)
& 120
0 -2
O m-aw
O w7

TenneT rautes,

11 Oule sty e
e Il Dude Weeslirserms e A1
e Boschgat route &

——— V: Boschgst route AL

—— Vi Boschgst route A2

—— Vil Schiermonnikoos Warti rouss 4
il Sehiermonnikaog Wart] rauts A1
<ormders

ennel route Corriders

Brzaren TS TS, Hessivinger Marins Besesrch, Wegeriner Ur versity & lesea-ch, NDFF

e
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Voorbeeld: gedeelte uit samenvattende effectbeoordelingstabel

Tabel 153
- F(Lll B [& @ 1|
i Eld . I

AN el g |
LHINES S B N E R (AF [ [¢F |31 |38 |

-

=

C-Mm-m-!c1‘c

gehete comidor (C)

et

e

A

Niet-broedvogels |0 |0 |0 |0

e

e

T

L .
T Bos ‘\ Royal
Witteveen HaskoningDHY

Erhancing Saciety Together
Verstoringsfactor Groep Mitigerende maatregel 1 v vl vl x
K
Vertroebeling Broedvogels/ Niet werken in groeiseizoen van primaire productie en broedperiode (half
habitattypen maart t/m augustus) of zorgen voor hooguit een beperkte toename van
ing in periode in de (maximaal 20%) en
Noordzeekustzone {maximaal 10%)
Niet-broedvogels Zorgen voor hooguit beperkte toename jan-mit (maximaal 20%) in
‘Waddenzee
Zorgen voor hooguit beperkte toename vertraebeling in november in de
Noordzeekustzone (maximaal 10 %)
Sedimentatie Habitattypen i i
ie zeegras
vissen Verspreiden sediment in de gebaggerde sleuf
Zeezoogdieren Buiten rui- en zoogperiode zeehonden werken
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Voorbeeld: gedeelte uit cumulatiehoofdstuk

‘Tabel 17.2 Overaicht van sffectan op seerly het
De Habitatrichtlijn (artikel 6, lid 3) vraagt em in cen beaordeling
= g
de gevolgen van cumulatie In beeld te brengen, passend op het g g f54 % 3 g ] a.g
z g - o E
detailniveau van een planMER E £ $1: H i E i % gg
H 3 5 14 §§ 8 wgs g E
H 3 2 3 1 Fl2
[ g%
Daarbij gaat het om projecten die zjjn vergund en nog niet zijn L Rodam: dmes | fnmne | e || Gl
weren e
uitgeveerd (bijvoorbeeld Gaswinning Ternaard, Windpark g Ve
Vissen
Eemshaven West). Daarnaast is een doorkijk gegeven naar
effecten van andere activiteiten in het Waddenbied. Vot | R e prosTE e
Saren, Garen sizren tpen
Habitat- Vogels Vogeks
typen
Voor elke activiteit en project is in beeld gebracht welke ! bk
B B g Baggerand | Primaire Bodem: Hodeny Zeeznag Zeezaog Habitat:
verstoringsfactoren (vernietiging, vertroebeling, verstoring, etc) houd ey | s Ao chee ibren typen
Sodem viabitat Habitat Vogels Vogels
relevant zijn en is onderzocht op welke soortgroepen een effect o — s
wordt varwacht, | J:;;;
zout- Boden Zaezaog Zearoog- Habitat
vinning dieren dieren dieren ypen
In projectMER nadere uitwerking op vergunningenniveau. — e e
vogels
T Bos ﬁoyal
itteveen HaskoningDHY
Eohoncing Socet Toether
& .
Voorbeeld: compensatieopgave
Tabel 18.1 Overzicht van niet uit te sluiten significant efiecten per route en systeem en waarvoor geen zicht is op mitigatie
Route 1 Oude Westereems route V: Boschgat route Vii: Schiermonnikoog Wantij route il : X
Ameland Zoutkamperiaag  Tunnel
Wanti] route route
route
Effecttype Kabelsysteom  Leiding Kabalsystemen Kabelsystaem Lelding Lelding Baide
Vertroebeling HIT104 H1130, HI1104, H1130, H1140(8),
H114008), broedvogels, niet-
broedvogels broedvogels
Sedimentatie H1110A, H11408, vissen,
gewone zeehond
Bovenwatergeluid en Gewone zeehond Gewone zeehond gewone zeehond
optische verstoring :
Onderwatergeluid en Gewgne zeehond Gewone zeehond
trillingen
Conclusie Geen opgave i i Geen opgave Compensatieopgave  Geen Geen opgave Geen
opgave opgave

s
i Bos ‘* Royal
Witteveen HaskoningDHY
Eohoncing Socket Together

Deelrapport Bodem en Water op Zee

- De onderzochte milieueffecten geven geen aanleiding om routes en platforms vanuit het perspectief van Bodem en Water op

Zee af te laten vallen. Negatieve (--) effecten zijn te mitigeren.

- Verschil tussen negatieve effecten van route X (intredepunt Noordzee) en overige routes is dat de effecten van route X permanent

zijn. Het voornemen heeft geen direct effect op de hoogwaterveiligheid of het onderhoud van de basiskustlijn.

Tabel 0.1 Generiek beoordelingskader deelrapport Bodem en Water op Zee

Aspect Criterium

gie en natuuriijke i Invied op morfologie en natuurlijke bodemdynamiek.

en semenstelling van de zeebodem.

Bodemkwaliteit en bodemsamenstelling Invloed op de lwal

Kustfundament Inwvloed op zandsuppleties en op hoogwaterveiligheid tijdens een maat-

gevende storm.
Hydrodynamica Inviced op waterbeweging en waterverdeling in met name de geulen
stelsels van het Waddengebied inclusief het Eems estuarium.
Effecten van toekomstig onderhoud op bodem- Kans ap toekomstig onderhaud met effect op natuurlijke bodemontwik-
dynamick en bodemsamenstelling keling of bodemsamenstelling.

29 van 39



4
= Bos ‘i Royal
Witteveen HaskoningDHY

Echanting Sacisy Tegether

Deelrapport Scheepvaart en Veiligheid

- De onderzochte milieueffecten geven geen aanleiding om
routes vanuit het perspectief van scheepvaart en veiligheid uit

te sluiten. Negatieve (--) effecten zijn te mitigeren.

Bijvoorbeeld door:

® Uitvoeren van een valledig histarisch onderzoek naar NGE

B fiek aang zadat i niet kruisen met de vaanveg

L Begraafdiepte kaoels en leidingen aanhouden die volgt ut
bagraafdieptestudies

N.B.:
Huidig standpunt Duitsland op Scheepvaartveiligheid is dat

Il: Cude Westereems Route wat hen betreft niet vergunbaar is.

.
T Bos ‘» Royal
itteveen HaskoningDHY

Echaneing Saciety Tegether

Deelrapport Gebruiksfuncties

- De onderzochte milieueffecten geven geen aanleiding
om routes vanuit het perspectief van overige
gebruiksfuncties uit te sluiten. Negatieve (--) effecten
zijn te mitigeren. Bijvoorbeeld door het vermijden van

woningen.

- Een aanbeveling om het in beginsel sterk negatieve (---)
effect dat het gevolg Is van de onverenigbaarheid met de
functie van een militair terrein te vermijden, is om de
corridor ter plekke van de onveilige zone te versmallen

zodat er geen overlap is met het gebied.

1
. Bos ‘«« Royal
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Eohoncing Saciesy Trgether

Tl 1. Generiek beonrdelingskaer deelrappurt Scheepvaart en Vesaheid

Axpact

Critesiu

Vaibigheid

Dt it

Seheepuaart

[

e e —

Bantal knusingen mel de vasweg

Risico op ssmearing coratiuctie of olject
Risics op stremiing en schessruartrinder
Abstare i sraters tot het srkergebied

Het effes van

kompaseer]

Eems-Dallwd verdragsaebied

Abstan fmetess)

puntin Eams

Bloctsposien

Risice op bisetspaclen

re— Risce op sehatl dor arkaren
Tabel ¢:1
Aspect Criterium

‘Woren en werken

Invioed op woonfuncties en werisgerelatoerde functies.

Miftare gebisden

Invioed op miltaire actwisiten.

Olie- en gaswaning

Visseri en aquacultuur

Zand- en schelpemwinning

Invioed op gebruik van visgranden.

Invioed op zand- en schelperwinaing.

Kabels- en Iexnaen op land en op ze

‘Aantal kruisingen et kabels en Iekfingen ap land en op zee,

Recreatie en toerisme

Ivloed op secsealie en teerisme.

Gasioten.gebigdzn

Wiagen en spoorverbindingen

Aantal kruisingen dacr fjdelil) gestotan gabiaden.

Aantal kruisingen met wegen.

Watergangen en -keringen

Aantal kruisingen met watergangen on -keringen

Deelrapport Bodem en Water op Land

- De onderzochte milieueffecten geven geen aanleiding om routes vanuit het perspectief van Bodem en Water op Land uit te

sluiten. Negatieve (--) effecten zijn te mitigeren.

Voor alle landroutes geldt dat er kans is op verzilting door grondwaterstandsverlaging door bemaling (apart onderzocht door Accacia).

In alle zoekgebieden aanlandingspunt tunnel kunnen negatieve effecten optreden op het watersysteem. Voor deze effecten is zicht op

mitigatie.

T ——

Tabel 0.1 Generiek beaordelingskader deelrapport Bodem en Water op Land

Aspect Criterium
Bodemkwaliteit

Invioed ap bodemkwaliteit.

Risico op zettingen.

Grondwater Invioed ap afgeleide effecten door veranderingen in grondwater Gnclusief verzitting).
Invioed op i KRW-
Inviaed ap oppe

Toename verharding
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Deelrapport Leefomgeving

- Dein de scope opgenomen betonfabriek als enderdeel van de tunnel is alleen inpasbaar in de Eemshaven en de Oostpolder op de
percelen met een hoog geluidbudget. Advies is om nader onderzoek te doen naar de precieze locatie van de aanlanding. Dit is een

inpassingsvraagstuk voor de ProjectMER.
- De overige onderzachte milieueffecten geven geen aanleiding om routes/stations vanuit het perspectief van Leeformgeving uit te

sluiten. Negatieve (--) effecten zijn te mitigeren. Wel is inpasbaarheid binnen geluidsverkavelingplan Eemshaven een aandachtspunt. Dit

komt door een mogelijke overschrijding van het kavelbudget. Dit is een inpassingsvraagstuk voor de ProjectMER

Tabel 0.1 Generiek becordelingskader deelrapport lesfomgeuing

Aspect Criterium
Geluid op abjecten
id binnen industri Eemsh:
Cumulatieve op gelui lige objecten
door geluid op objecten
Invioed op
Magneetveiden Aantal gevoelige bestemmingen binnen de 0.4 microtesla magneetveldcontour

e
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Echaneing Saciety Tegether

Deelrapport Landschap, Cultuurhistorie en Archeologie

- De onderzochte milieueffecten geven geen aanleiding om routes, stations en zoekgehieden vanuit het perspectief van
Landschap, Cultuurhistorie en Archeclogie uit te sluiten

Negatieve (--) effecten zijn te mitigeren, bijvoorbeeld door;
Binnen de corridors en zoekgebieden is veel ruimte om belangrijke waarden te vermijden;

Als dit niet mogelijk is dienen de effecten geminimaliseerd te worden (boring, zo kort mogelijk);

Tabel 0.1 Generiek i Landschap, O ie en
Aspect Criterium
Landschap Invioed op de gebiedskarakteristiek.

Invioed op bekende archeologische waarden.

Cultuurhistarie Invioed op cultuurhistorische waarden.
(bovengronds)
A ﬁ Aardkunde Invioed op aardkundige waarden.
a Archeologie

Invioed op verwachte archeologische waarden.

UNesco ¥ Invioed op Outstanding Universal Values {UOV's) Werelderfgoed Waddengebied (opgenomen als bijlage

bij het MER hoofdrapport).

* HiA is nog nog niet gereed, volgt bij TIL. Leidt niet tot nieuwe inzichten|

s

A
s 2
S

%
Bos
o

Entoncing Scciety Together

Belangrijkste resultaten MER

g Ton

Vel

Noordzee — er zijn geen sterk negatieve effecten (- - -).

Waddengebied - Voor drie Waddenzeeroutes zijn er sterk negatieve
effecten (- - -) zonder zicht op mitigatie

VI Schiermonnikoog Wantij route voor leidingen, er is wel zicht op
compensatie,

- ll: Qude Westersems route voor leidingen en de ¥: Boschgat route
voor kabelsystemen is geen zicht op compensatie.

- Vasteland - er zijn geen sterk negatieve effecten ( - - -) op de routes wel is o,
er een inpassingsvraagstul vanuit het deelrapport Leefomgeving {geluid) R . e :
voor de betonfabriek. 1r i
Legpnd,

Hunmtans 1wt belepvnnen

Pl o e bl = - o
P i Eeast o Qs
P Sormori e | WG Sk srdeesa
i) @ trrelrane
= Ll e
LEm—p——
o == a
[ e oo wito W e i secmoriy s
=-S5 e sy arcr
ok i @ o e Zetari g rerae
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Belangrijkste resultaten Integrale Effectenanalyse (IEA)

Integrale Effectenanalyse (IEA)

TR

© || &

Toekomst
Omgeving Landbouw Techniek Kosten Planning vastheid
- Bos ‘%oyal
Witteveen HaskoningDHY
Eohoncing Societ Tigether
Deelrapport Omgeving
In het deelrapport Omgeving wordt de
ene zorg of wens niet gewogen ten Tabel 0.1 Overzicht van de omgevingsvraagstukken
apzichte van de andere
Algemene omgevingsvraagstukken c én route-specifieke

Weging is een politicke/bestuurlijke keuze.

‘Wat heeft de bevolking eraan’

landbouw

Vandaar dat in dit deelrapport geen
conclusie wordt opgenomen over de Py plam vaor e tnekomst

effecten op en zorg voor de natuur

meest of minst wenselijke route vanuit de

Cumulatieve effecten
omgevingsvraagstukken.

hinder en overlast voor omwonenden

[
De inhoudelijke conclusies over de i ey
omgevingsvraagstukken staan in de
hoofdrapporten |[EA en MER.

Complexiteit en begrijpalijkheid

passanten en bedrijven

veiligheid en gezondheid

Beveiliging voor terorisme

effecten op landschap, cultuur en archeologie

Veiligheid

economische opbrengsten

Vraag naar (elekirische) energie

planning en afstemmingsvraagstukken

Bouwhinder en overlast

Ruimtelijke impact van PAWOZ

Bos he
" Royal
Witteveen HaskoningDHY Tabe! 3.1 Onderzachte criteria thema Landbouw

Eohoncing Saciesy Trgether

Deelrapport Landbouw sy

Onderdeel van anderzoek Criteria Oorsprong criterium
Routelengte NRD
Bademopbouw NRD
Planteriekten Tienswijze LTO-Noard

Bodemopwarming

Zienswijze LTO-Noard

Verzitting (biiage I1 en 11}

Verzilting

NRD

- Achtergrondstudies uitgevoerd door:
- Rotterdam Engineering = Agrarische Waardenonderzoek

Accacia Water - Verziltingsonderzoek

- Vanuit de effectbeoordeling werdt geconcludeerd dat alle routes effect hebben op de agrarische bedrijfsveering (-).
De routelengte is de meeste bepalende factor voor alle onderzochte effecten: hoe langer de route over land, hoe
groter de effecten op de landbouw. Andere anderzochte criteria zijn beperkt ondlerscheidend en nemen evenredig toe

met de routelengte.

- De routelengte/aanlegtechniel is veelal bepalend voor de onderzochte effecten. Door het toepassen van mitigerende

maatregelen kunnen de effecten verminderd worden.
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Deelrapport Techniek

Tl 0. Oversicht bacordesive sspecten desirsppoet

Techriek.

Aspecien

Korte beschrifing

[E————

Faalkars leidend tof et kumnen trarsporiererven energie

veligneia

Veligneis tigens aanleg £n bi evertuee onderhaua

Tecnmiiche complenteit aanlp en onderhoud

Urdaginpen o awnieg en endemoud

Onseten, onstakets en ringer

Fysinke ODJECTEn, ODSTIEES €N NGEY B4 33TIED €1 OACETOLS

Bacem

Badeiyne wain kabeisysteem en/otleiging i gefistabeerd wordten

daarmes ssmentangend compleniteit ver de sanles

De resultaten van deelrapport Techniek geven geen aanleiding om de rautes uit te sluiten. Wel is de maximale canfiguratie per route een

aandachtspunt.

- Noardzee: Nader onderzoek is nodig om de aanwezigheid van NGE, munitie en wiegtugwralen binnen de coridors, de afstand tot gasieidingen

en boorglatform en de mogelijk voor het vermijden van riffen te begalen.

- Waddenzee:

-l Oude Westereems route: De zeskabels van windpark Gemini beperleen ¢e ruimte binnen de comidor. Aanvullend onderzoek is nodig in het

Kader van NEN 3656 . Daarnaast is de baggerapgave op deze corridor vaor leidingen erg complex. Tot slot kan de westeljke zjlijn van de

corridor voor leidingen niet worden gebruikt vanwege de ligging van de COBRA-kabel;

- VI Sciermonnikoog Wantii route: azrvullend onderzoel naar wralcken in ce corridor in g2 Noordzeelustzone is nodig om te bepalen of de

maximale configuratie techrisch itvoerbaar is. Verder gelden e verschillende technischie asndachispunten;

- V:Boschgat route, VIll: Ameland Wanti] -oute en D¢ Zoutkamperlaag route: de maximale configuratie lij<t technisch uitvoerbaar. Wel gelden er

werschillence technische aandachtsounten.

- Vasteland: De VIl Ameland Want] landroutes en de % Zoutkamperlaag lendroute hebben vanwege bebouwing mogeliik onvoldoence ruinte om

de maxima'e configuratie te ontwikkelen. Daarnaasl staan in e rondom de corridors ricating de Eentshaven grootschalige windturbines. Deze

furbines kunnen een obstakel vormen bij het inpassen van (meerdere} kabelsystemen en/of leidingen in deze corridors

" Bos ﬁ%oyal
Witteveen HaskoningDHV

Choncing Saciety Together

Deelrapport Planning: ingebruikname 1e kabelsysteem DDW

Tabel 0.2 Verschil in planning per route voor één kabelsysteem

Routebenaming

Ingebruikname (één kabelsysteem)

Mogelijke vertraging

door onzekerheden

Il: Oude Westereems route Q12036 4 kwartalen
V: Boschgat route Q3 2033 1 5 kwartalen
VII: Schiermonnikoog Wantij route Q12033 ‘ 6 kwartalen
X: Tunnel route (één kabelsysteem en één leiding) Q2 2036 6 kwartalen

1
= Bos ‘ Royal
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Eohoncing Saciesy Trgether

Deelrapport Planning: ingebruikname leiding TNW

Tabel 0.3 Verschil in planning per route voor één leiding

Routebenaming Gepland moment van ingebruikname (één leiding)
II: Oude Westereems route Q3 2035
VIiI: Schiermonnikoog Wantij route Q3 2033
VIIl: Ameland Wantij route Q3 2032
IX: Zoutkamperlaag route Q3 2032
X: Tunnel route (één kabelsysteem en één leiding) Q2 2036
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Deelrapport Kosten: investeringskosten ontsluiting DDW

Il : Qude Westereems

V  :Boschgat (max. 1 x 2GW)

VIl : Schiermannikoog Wantij

X: Tunnel (kabels / leiding)
X: Tunnel {constructie)

X: Tunnel totaal

Bedragern op basis van duurste’ Noordzeeroute, rekening houdend met planning en

Prijspeil 2024
{EUR x miljard}

Indexatie
(EUR x miljard)

9,0 miljard 12,0 miljard
4.4 miljard 5,3 miljard
9 miljard 10,7 miljard
9 miljard 11,8 miljard
1,6 miljard 2,1 miljard
10,6 miljard 13,9 miljard

afgerond op EUR 100 mio, daardoor soms afrondingsverschilien,

" Bos “’Royat
Witteveen HaskoningDHY
Eoheing Sty Tgeer

ing Sacety Tege!

Deelrapport Kosten: investeringskosten ontsluiting TNW

Il : Oude Westereems

VIl ; Schiermonnikoog Wantij
VIl : Ameland Wantij

IX :Zoutkamperlaag

X: Tunnel (kabels / leiding)
X: Tunnel {constructie)

X: Tunnel totaal

ng)

Prijspeil 2024
(EUR x miljard)

Bedragen op basis van duurste’ Noordzeeroute, relening houdend et plonning
en afgerond op EUR 100 mio, doardoor soms afrondingsverschiilen.

Bos ?L’R
Wi oyal
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Deelrapport Toekomstvastheid

Conclusie
De resultaten van deelrapport Toekomstvastheid
geven geen aanleiding om de routes vanuit het

Indexatie
{EUR x miljard)

1,0 miljard 1.4 miljard
0,8 miljard 0,9 miljard
0,7 miljard 0,8 miljard
0,6 miljard 0,8 miljard
0.8 miljard 1,7 miljard
1,0 mitjard 1,2 miljard
1,8 miljard 2,3 miljard
Tabel 0.1 Beoorde in deeirapport Te
Criteria Onderzoeksvragen Bron

perspectief toekomstvastheid uit te sluiten,

De X: Tunnel route wordt als meest toekomstvast
beoordeeld, omdat er op deze route voor de aanleg
van toekomstige kabelsysternen en leidingen zicht is
op voldoende milieuruimte en fysieke ruimte voor de
aanleg van toekomstige kabelsystemen en leidingen
en omdat op deze routes kan worden voldaan aan de
ambities van bundeling, bij elkaar brengen van vraag
en aanbod en het ontzien van effecten op de
Waddenzee,

Kansen voor extra kabel
envof cen leiding vanuit
milicuperspectied

Hosveel milieu uimis is er beschikbaar op de routs(s)
voor de mogelijke aansiuiting van energie in de tockomst?

MIER, met name het deslrapport
Natuur

Kansen voor extra kabels
enof een leiding vanuit
techniskpers pectiel

Hoeveel fysieke ruimte is er beschikbaar op de route(s)
voor de mogefjke aan aansiuiting van energie in de
toskomst?

Zijn er kansen en/of risico’s die de uitvoerianrheid op de
fysieke ruimte beinvioeden?

Deelrapport Techriiek

Decirapport Techniek

ge kansen en/of risico's die de
fysieke ruimte kunnen befnvioeden?

Zip er toekor
uitvoerbaarheid

de

Belesdsanaiyse declrapport
Toekomstuastheid

Kansen voor exra kabels
enfof een leiding vanuit
verige (ruimtelgke)
ontwikkelingen

Passen mogelijks tockomstige aansh van energie
bij vastgesteide beleidsambities en -ofspraken?

Toeknmstastheid

Zjner e 2ijn voor de.

toekomstiqe aansluitingen van energie?

Toekomstyastheid
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Agenda

14.45 - 15.00

15.00 - 16.15

16.15 - 16.30
16.30 - 17.00

Agenda

15.00 - 16.15
16.15 - 16.30
16.30 - 17.00

7?’;! oyal
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Enhancing Saclety Together

Pauze

Dialoog en uitwisseling van inzichten van de
deelrapporten (dagvoorzitter)

Afsluiting
Borrel

=

Dialoog en uitwisseling van inzichten van de
deelrapporten (dagvoorzitter)

Afsluiting
Borrel

i Bos
Witteveen
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_&4%3  Ministerie van Economische Zaken
2y enKlimaat

PAWOZ-Eemshaven

Dialoog en uitwisseling
van inzichten

27 november 2024

&i%3 Ministerie van Economische Zaken
ﬁ'_i{!’ en Klimaat

Stemmen met de voeten

Het gaat hier om een peiling, niet om een standpunt van jou of je
organisatie.

We vinden het van belang dat de verschillende perspectieven
duidelijk worden ten opzichte van het programma.

Die perspectieven kleuren de keuzes die gemaakt moet worden.

Stelling 1

Het realiseren van duurzame energie via Wind Op Zee
vind ik heel erg belangrijk?

Intern gehmniik -
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Stelling 2

De afgesproken doelstellingen uit het Klimaatakkoord
rondom Wind op Zee, moeten zo snel mogelijk
(rond 2032) worden behaald.

& |

Stelling 3

Het is nodig dat er windenergie aanland in de Eemshaven

ntern gebnuik
59

Stelling 4

De aanlanding in Eemshaven biedt grote kansen voor de
regio
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‘Stelling” 5

“Kringgesprek”

‘WVoor mij / mijn organisatie is het volgende dilemma van
wezenlijk belang bij de besluitvorming binnen PAWO2Z':

& |

Afronding

38 van 39



£ 3 Ministerie van Economische Zaken

&N enKlimaat

a—a

Afronding

a0

Intern gebruik

Dank voor uw aanwezigheid en
actieve inbreng
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